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Presentacion.

Este segundo informe de avance se focaliza en el objetivo 2 “Contar con una metodologia
para registrar y analizar las causas de los accidentes laborales asociados a vehiculos
motorizados con el fin de que empleadores, trabajadores, entidades fiscalizadoras,
organismos administradores de la Ley 16744 y otros actores relevantes (Carabineros de
Chile), puedan registrar la informacidn”. Para tal efecto se da cuenta de:

a. La forma o mecanismo de registro de informacién, incluyendo Ia
informacién que debe ser registrada por cada uno de los actores.;

b. Metodologia de andlisis de la informacidn registrada;

c. Metodologia para planificar actividades correctivas y preventivas a partir
del analisis de la informacioén.

Recogiendo la experiencia sobre registro y analisis de la informacidon de los paises
seleccionados para estudio, se analiza en el capitulo 1 los sistemas registro de accidentes
vinculado a vehiculos motorizados y en el capitulo 2 los métodos de analisis de
informacidn existentes. Se incorporé también una mirada de organismos internacionales
sobre la materia, especialmente en aquellos instrumentos que se pretende armonizar a
niveles supranacionales, particularmente en la Unidn Europea. Bajo el mismo esquema se
estudid la forma en que se registra y analiza en Chile la informacién sobre estos tipos de
eventos.

En el capitulo tres se entregan las propuestas metodoldgicas para el registro y analisis de
informacién sobre accidentes en que estdn involucrados vehiculos. Se finaliza con un
cuadro sindptico del conjunto de actores publicos y privados que tendrian un rol que jugar
en la informacién sobre accidentes laborales con vehiculos involucrados. Se insta
decididamente a que en el nivel gubernamental se establezcan acuerdo para la
construccion de un registro Unico nacional sobre este tipos de eventos,
independientemente que cada institucién pueda generar otros instrumentos adicional
acorde a sus necesidades e intereses.

En Anexo 5 se agrega una propuesta para el registro de datos con las dimensiones y
variables que serian de utilidad para un manejo eficaz de la informacién para que sea de
utilidad en la toma de decisiones que permitan disminuir la frecuencia y gravedad de estos
accidentes.

Al igual que muchos paises, el registro de datos, la investigacidn del accidente y el analisis
de informacion estd separado entre accidentes de transito y accidentes laborales. La
expresiéon mas vinculante entre la seguridad Vial y la seguridad en el Trabajo se encuentra
en el registro y analisis de accidentes de trafico relativos al trabajo, concepto que se ha
desarrollarlo en la unién europea y que incorpora los accidentes en las via que le ocurren



personas que en ese momento estdn laborando (Ej. Conductor de buses o camiones,
trabajadores del deliveri, etc.).



1. Sistema de registro del accidente laboral vinculado a vehiculo motorizado.

En este capitulo se recopila la informacion respecto a los sistemas de registros de datos en
accidentes que ocurren con vehiculos motorizados en los paises seleccionados, indicando
las instituciones y organismos involucrados, los alcances y cobertura del sistema, los
métodos para registrar, las dimensiones y componentes del registro.

Se ha estimado conveniente revisar separadamente los sistemas recomendados por
organismos internacionales relacionados con seguridad vial y aquellos utilizados por los
paises incorporados en este estudio.

1.1. Organismos internacionales

Sistema de registro IGLAD

El IGLAD es una iniciativa multinacional para la estandarizacion de registro e investigacion
de siniestros de transito. El acréonimo IGLAD se define como “Iniciativa para la
Harmonizacion Global de Datos de Accidentes”.

IGLAD fue iniciado por Daimler AG (empresa multinacional automotriz alemana con sede
en Stuttgart, Baden-Wirttemberg. Daimler-Benz se formd con la fusidon de Benz & Cie y
Daimler Motoren Gesellschaft en 1926), ACEA (Asociacidon Europea de Manufactura de
Automdviles) y diferentes institutos de investigacion y anunciado como un grupo de
trabajo en el Grupo de Movilidad de la FIA en octubre de 2010. Con el apoyo de la FIAy la
ACEA, el objetivo del grupo es definir un conjunto de datos de accidentes estandarizados
comunes como un base para el desarrollo y la medicidn de las intervenciones y el respaldo
de las politicas de seguridad vial. También establecerd cdmo este conjunto de datos ayuda
a alcanzar los objetivos del “Programa de accién europeo de seguridad vial” y la “Década
de accidn para la seguridad vial”.

La primera reunidn del grupo de trabajo de IGLAD en marzo de 2012 comprendidé una
discusion mas detallada sobre el esquema comun de datos y los pasos necesarios para un
conjunto de datos estandarizados. Se elaboré un esquema de datos comun y, como
prueba de concepto, se realizd un estudio piloto en el que cada proveedor de datos
convirtié un pequefio conjunto de accidentes en la versién actual de los datos del
esquema de datos comun. Esto deberia mostrar la viabilidad del enfoque y ofrecer una
pequefia vista previa del conjunto de datos resultante que podria proporcionar el



proyecto IGLAD. Los nueve paises que participaron en el estudio piloto fueron: Estados
Unidos, India, Alemania, Suecia, Francia, Espafia, Austria, Polonia e Italia.

A finales de 2012, se habia completado la configuracidn bdsica del proyecto y se habian
resuelto los primeros problemas técnicos y organizativos, de modo que se pudo iniciar la
primera fase del proyecto. El objetivo de la fase 1 era crear una base de datos inicial con al
menos 100 casos por pais. La Fase 1 fue financiada por ACEA vy finalizé6 a mediados de
2014, lo que resulté en un primer conjunto de datos de 1.550 casos de 10 paises
diferentes.

La fase 2 del proyecto comenzé en 2014. A partir de ahora, el proyecto fue auténomo con
una estructura de proyecto y un modelo de financiacion propios. Se establecié un acuerdo
de consorcio que refleja los diferentes roles de todas las partes involucradas. Como no
existe una organizacién coordinadora para este proyecto internacional, se establecid un
administrador que se encargaria del flujo correcto de datos y recursos financieros. Un
grupo de direccion es responsable de las decisiones estratégicas y un grupo de trabajo
técnico se preocupa por el mantenimiento de la base de datos, el esquema, el libro de
codigos y las preguntas relacionadas.

La parte interesante de la estructura organizativa estd en el lado de los miembros y del
proveedor de datos. Los miembros son partes que pueden comprar datos y los
proveedores de datos entregan datos. Por supuesto que hay partes que son las dos al
mismo tiempo, hay proveedores de datos que son propietarios de su repositorio de datos
y hay proveedores de datos que actian en nombre de otro consorcio o incluso solo
recodifican otros datos. Esto conduce a diferentes constelaciones en términos de
compensacion financiera. Dado que IGLAD es una organizacién sin fines de lucro y con
fines de investigacion, se debe prestar especial atencidén al equilibrio justo entre los
proveedores de datos y los miembros.

Otras mejoras en comparacién con la fase 1 fue un procesamiento de datos simplificado y
unificado utilizando el software Unidato como una herramienta comun de adquisicidn de
datos, lo que permitié un control de calidad automatico extendido utilizando una lista
extensa de verificaciones de plausibilidad y agilizé el proceso de fusién de datos. También
hubo mejoras en el libro de cédigos, la calidad de los bocetos y se agregaron algunas
variables. Los primeros datos de la fase 2 se publicaron en 2015 y contenian 800 casos de
9 paises. El segundo conjunto de datos de la fase 2 se publicé en 2016 con 850 casos de 9
paises. El tercer y ultimo conjunto de datos de la fase 2 se estd preparando actualmente y
estd a punto de publicarse en breve. Contendra 900 casos de 10 paises. Esto marca el final
de la segunda fase, que finalizé a finales del afio 2016 cubierto por el primer acuerdo de
“Consortium”. Se ha redactado un nuevo acuerdo de consorcio con cambios menores en



el modelo de financiaciéon y otras partes y esta a punto de ser firmado por todas las partes
del consorcio, asegurando la continuacion del proyecto por otros tres afios hasta 2019.

Actualmente las normas IGLAD para el registro de siniestros de transito estd presente en
10 paises, estos son: Alemania, Republica Checa, China, India, Australia, Italia, Austria,
Espafia, Francia y USA, abarcando 4 continentes analizando 4.100 accidentes de transito.
El sitio web oficial de IGLAD es www.iglad.net.

Figura 1. Logo corporativo del IGLAD.

Won
IGLAD

Fuente: http://www.iglad.net/

1. Instrumento de registro (formulario)

El instrumento de registro de IGLAD es el “Codebook” o libro de cddigos. Corresponde a
una guia de los usuarios del sistema IGLAD, en donde se detallan y explican todas y cada
una de las variables que utiliza IGLAD, entregando una simple pero efectiva descripcién
técnica de la variable, ademas del formato de codificacidén de esta. No hay que olvidar que
IGLAD es un sistema en donde todos los accidentes de transito registrados configuran una
base de datos multinacional, por ende los registros realizados en un pais y otro deben
estar estandarizados, no sélo en las variables registradas u observadas, sino que también
en los formatos de codificacidn utilizados.

A modo de ejemplo se muestran y detallan las variables 2.3 “Participant type (PARTTYPE)”
— tipo de participante — y la variable 2.8 “Vehicle engine type (ENGINE)” — tipo de
propulsion del vehiculo.



Tabla 1. Variables del tipo de participante (Variable Participant type , PARTTYPE)

Variable Tipo de Participante (PARTTYPE)
Tabla Participante
Etiqueta Tipo de participante
Periodo de
fecha valido | O1712-2013
Variable .
. . Si
obligatoria
Rango 1-99999

Descripcion

Cada participante del accidente puede ser un peatén o un vehiculo. En el
caso de un vehiculo, se codifica el tipo de vehiculo. A continuacién, se
muestran algunos ejemplos tipicos de diferentes tipos de vehiculos. En
general, el PARTTYPE del vehiculo debe decidirse por la estructura, no por
el uso. Un remolque Unico debe codificarse como un objeto y no debe
completarse en esta Tabla. Si un automavil, camidn, vehiculo o remolque
estd estacionado y no hay ningln ocupante involucrado, también debe
manejarse como un objeto y completarse en esta Tabla.

Fuente: Traduccidon propia, Tomado de IGLAD Codebook Member Year 2019, Phase Ill sept

2019




Figura 2. Etiquetas definidas de variable Participant type (PARTTYPE)

3 - motorized two-wheeler 4 - motorized three-wheeler

[ wnm

1 - pedestrian 2 - bicycle

-—

- light truck 8- van

11 - truck with trailer 12 - tractor (without trailer)

15 - agricultural tractor 16 - animal driven
= carriages

13 - tractor with trailer 14 - train
(also with semitrailer only) i ¥

17 - electric bicycle or tricycle 88888 - other

99999 - unknown

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 2. Variables del tipo de motor del vehiculo

(Variable Vehicle engine type, ENGINE)

Variable Variable 2.8 Tipo de motor del vehiculo (ENGINE)

Tabla Participante

Etiqueta Tipo de motor del vehiculo

Periodo de fecha

valido 01-12-2013

Variable

obligatoria Si

Rango 1-99999

Descripcidn Tipo de tecnologia de propulsion/ combustible utilizado por el motor.

Fuente: Traduccion propia, Tomado de IGLAD Codebook Member Year 2019, Phase Ill sept
2019

Tabla 3. Variable tipo de motor de vehiculo (ENGINE)

1 gasolina

2 Diesel

3 motor de combustible flexible
4 motor eléctrico

5 Gas licuado

6 gasolina / gas licuado

7 gasolina / GNC

8 gasolina/electricidad hibrido

9 GNC

10 hibrido Diesel / electricidad

11 hidrégeno

12 nitrogeno hibrido / electricidad
13 nitrogeno / gasolina

14 nitrogeno / gasolina / electricidad
15 pila de combustible / nitrégeno
16 pila de combustible / gasolina
17 pila de combustible / metanol
18 | pila de combustible / etanol

19 combustible hibrido flexible / electricidad
20 metano

21 gasolina / metano

22 hibrido GNC / electricidad

23 gasolina / etanol
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77777 | no aplica
88888 | otro
99999 | desconocido

Fuente: Traduccidn propia, Tomado de IGLAD Codebook Member Year 2019, Phase Il sept
2019

Como puede apreciarse el sistema IGLAD es muy exhaustivo y sugiere codificaciones muy
precisas, con un alto nivel de detalle, lo cual minimiza la posibilidad de errores en la toma
de datos, estandariza la comparacidn y analisis internacional y aumenta significativamente
la calidad y cantidad de informacion para el registro y estudio de los siniestros de transito.

Dentro de los inconvenientes o desventajas, se encuentra el idioma de publicacion del
codebook, que como puede evidenciarse es en inglés, pero ello puede traducirse sin un
alto costo ni problemas. El codebook posee 287 pdginas de extensidn. Otra desventaja es
que el nivel de registro es tan minucioso que necesariamente se requiere de la
colaboracién de Carabineros y personal médico, ya que hay muchos datos técnicos y
médicos a los cuales es complejo acceder, por ello este sistema debe ser empleado en
alianza y cooperacion de Carabineros de Chile, Ministerio de Salud y Mutualidades a lo
menos.

2. Entidad al cual pertenece el sistema de registro

El sistema de registro pertenece a IGLAD pero esta a completa disponibilidad publica a
través de su sitio web. Se deja el link de acceso para su descarga:
http://www.iglad.net/web/page.aspx?refid=10.

Como se ha mencionado, IGLAD se inicid en 2010 por los fabricantes de automoviles
europeos y es una iniciativa para la armonizacion de datos globales de accidentes de
trafico en profundidad para mejorar la seguridad vial y de los vehiculos.

3. Nivel de cobertura del instrumento

La cobertura del sistema IGLAD es internacional, ya que se presenta justamente como un
formato estandarizado para el registro de accidentes de transito. No obstante ello su
aplicacién hoy en dia, afio 2020, es parcial y no ha sido implementada en los paises
participantes como un criterio o metodologia nacional. IGLAD estd en una fase de
crecimiento, consolidacion y validacién técnica, académica y operacional. Hasta este
momento los andlisis y resultados han sido muy positivos, encontrando una mirada critica
muy favorable en cuerpos académicos, industriales, policias, administraciones publicas y
usuarios. IGLAD va en camino a consolidarse como el mejor y mas completo sistema de
registro de siniestros de transito, con la ventaja que es un formato estandarizado
internacionalmente, lo que implica la posibilidad de compartir informacion, experiencias y
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analisis. En la actualidad IGLAD estd implementado en 10 paises trabajando el sistema con
gran éxito pero de manera parcial aun.

La figura 3. muestra el detalle de las empresas y organizaciones adscritas que han
implementado a IGLAD como metodologia y sistema de registro de siniestros de transito.

Figura 3. Empresas y organizaciones adscritas al IGLAD a nivel mundial

1200 cases 150 cases 550 cases
500 cases

@ (:'leA%'o= intact
m 500 cases

450 cases O 6 NANS

[AB&
- 200 cases
ceese;r @
150 cases

/ 450 cases 700 cases 600 cases
IDIADA - |

U 8 | BeEss RASSI
50 cases 7F AT % FIRENZE P
300 cases ]P
Graz- s THE UNIVERSITY
@Mackenme W AR L

Fuente: Tomado de IGLAD Codebook Member Year 2019, Phase Il sept 2019

A continuacién se detalla brevemente que empresas y organismos aplican el sistema
IGLAD en cada pais para evidenciar la pertinencia técnica de esta metodologia.

GIDAS (Alemania): GIDAS es un organismo técnico aleman especializado en el estudio y
analisis de accidentes de transito. El acrénimo GIDAS significa “German in Depth Accident
Study”, Estudio de Accidentes Graves en Alemania. GIDAS es uno de los proyectos a nivel
mundial de para la investigacion y publicacién de accidentes de transito, con uno de los
mas altos estandares mundiales en el analisis y documentacion de los accidentes. Los
datos son recopilados por un equipo interdisciplinario cubren varios aspectos de un
accidente, como la cinematica del accidente o las lesiones. GIDAS es la base para varias
partes interesadas (por ejemplo, fabricantes, institutos de investigacion o proveedores)
para mejorar la seguridad del trafico y los vehiculos. Un procedimiento de muestreo bien
definido garantiza la representatividad de los datos con respecto a las estadisticas
federales de accidentes. Desde julio de 1999, el proyecto GIDAS ha recopilado alrededor
de 2.000 accidentes de trafico con lesiones personales por afio en las dreas
metropolitanas de Hannover y Dresde. El proyecto cuenta con el apoyo del Instituto
Federal de Investigacidon de Carreteras (BASt) y Forschungsvereinigung Automobiltechnik
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e.V. (Asociacién de Investigacién en Tecnologia Automotriz). (GRASA). Los estudios de
accidentes y las reconstrucciones se llevan a cabo por dos institutos de investigacion, la
Investigacion de accidentes de trafico en TU Dresden (VUFO) y la Investigacion de
accidentes en la Escuela de Medicina de Hannover. Su pdgina web se presenta a
continuacion: https://www.gidas.org/en/willkommen/

INTACT (Suecia): INTACT es una prestigiosa y enorme empresa de transporte de carga
nacional e internacional. Creada en 1999 destaca por sus elevados estandares de
seguridad vial y normativa ambiental autoimpuesta. INTACT posee una amplia experiencia
en lo que respecta al transporte internacional y tiene una red Unica de contactos en toda
Europa. Desde nuestros inicios en 1999, nuestro principal objetivo siempre han sido
nuestros clientes. Siempre hemos establecido sus deseos como nuestra prioridad mas
importante. Clientes satisfechos es para lo que vivimos, y nos esforzamos continuamente
por un mejor servicio y mas flexibilidad con la mayor consideracién posible por el medio
ambiente. INTACT ha implementado el sistema IGLAD para el registro y anadlisis de sus
siniestros de transito ocurridos desde el afio 2007 a la fecha. Su pdgina web se presenta a
continuacion: http://in-tact.se/en/#start

Cz IDAS (Republica Checa): Cz IDAS es un organismo técnico con sede en la Republica
Checa. Nace desde la colaboracion de IDIADA en Espaia con la empresa Skoda, con el
objetivo de crear e implementar un organismo especializado en el estudio de alto nivel de
los siniestros de transito en la Republica Checa. El acronimo Cz IDAS significa “Czech In-
Depth Accident Study”, estudio de accidentes graves de la Republica Checa. Cz IDAS fue
creada en el afio 2012. Cz IDAS ha implementado el sistema IGLAD para comenzar a
reportar y analizar los accidentes de transito en Republica Checa. Su pdgina web se
presenta a continuacion: https://www.cdv.cz/en/department-of-depth-road-accident-

analysis-034/

SHUFO (China): Es un organismo estatal encargado de la planificacidon estudio de la
seguridad vial en China. El acréonimo SHUFO significa “Shanghai United Road Traffic Safety
Scientific Research Center”, centro de estudios cientificos en seguridad vial de Changai.
Este organismo ha implementado el sistema IGLAD para comenzar a reportar y analizar los
accidentes de transito de Changai. Lamentablemente la pagina web de este organismo
esta solo escrita en Chino.

CATARC (China): China Automotive Technology and Research Center Co., Ltd. (CATARC) o
Centro de Estudios en Tecnologia Automotriz de China, fue creada en 1985. Es una
empresa a nivel del gobierno central que pertenece a la Comisiéon de Administracion y
Supervisién de Activos del Estado del Consejo de Estado y un grupo corporativo integral
de ciencia y tecnologia con una amplia influencia en la industria automotriz nacional e
internacional. Posee activos totales de casi USD 1,6 mil millones, incluidos los activos
netos de USD 1 mil millones y cubree un area de aproximadamente 5,4 km2. CATARC
siempre juega el papel industrial como la "organizacidon de terceros independiente e
imparcial" y se adhiere a los principios de desarrollo como "pilotado por la ciencia y la
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tecnologia, orientado a la industria, impulsado por la innovaciéon y centrado en el
desarrollo verde". Los negocios de CATARC cubren: servicios industriales, estandares,
investigacidon de politicas, pruebas, | + D de tecnologia de ingenieria, certificacién, big
data, disefo de ingenieria y contratacion general, consultoria, NEV, negocios
comercializados y en crecimiento estratégico, etc. Esta empresa ha implementado el
sistema IGLAD para el registro y analisis de accidentes de transito en China. Su pagina web
se presenta a continuacién: http://www.catarc.ac.cn/ac_en/index.html

RASSI (India): RASSI es una organizacion de la India especializada en la investigacion de
accidentes transito y nace en base a una cooperacién publico — privada en el afio 2008. La
tasa cada vez mayor de muertes por accidentes de trafico de la India cred una necesidad
urgente de comprender los factores que intervienen en los accidentes con lesiones graves
y mortales para poder tomar medidas para mitigarlos. Pero tal comprensién se basa en
tener datos de calidad y en profundidad disponibles para el andlisis, y la falta de dichos
datos ha sido una gran limitacidon en la India. De esta manera nace la Road Accident
Sampling System India (RASSI). RASSI fue concebido para convertirse en la primera base
de datos de accidentes automouvilisticos de su tipo y es un enfoque integral y en evolucién
hacia la recopilacién en profundidad de datos de accidentes en la India para la India. RASSI
ha implementado el sistema IGLAD para el registro de accidentes de manera incipiente
con excelentes resultados. Su pagina web se presenta a continuacién:
http://www.rassi.org.in/

UNIVERSITY OF ADELAIDE (Australia): La Universidad de Adelaide se ubica en esa misma
ciudad de Australia, fue fundada en 1874 y es una institucion lider en la educacion
superior e investigacidon avanzada a nivel mundial. Actualmente posee una matricula de
22.181 estudiantes, de los cuales 9.003 son extranjeros, contando con 3.386 académicos
que imparten docencia y/o investigacion cientifica y aplicada. El afio 2020 la Universidad
de Adelaide destiné US$S132,6 millones a 1+D. En 1973 la Universidad de Adelaide crea el
“Centre for Automotive Safety Research”, o Centro de Investigaciéon Para la Seguridad
Vehicular, iniciando un estudio e investigacion avanzado en la ocurrencia de accidentes de
transito, el cual he generado una extensa produccion bibliografica cientifica y un alto
numero de servicios técnicos a empresas y organismos. La Universidad de Adelaide ha
implementado el sistema IGLAD para el registro de parte de los accidentes analizados por
esta entidad. Su pagina web se presenta a continuacion:
https://ecms.adelaide.edu.au/centre-for-automotive-safety-research/

UNIVERSITA DEGLI STUDI FIRENZE (Italia): La Universidad de Florencia fue creada en el
afo 1321. Hoy en dia es una de las organizaciones de investigacion y educacidon superior
mas grandes de Italia, con 1.800 profesores e investigadores estructurados, alrededor de
1.600 técnicos y administradores y mas de 1.600 estudiantes de doctorado vy
posdoctorado. La Universidad de Florencia creo el Grupo de Investigacién en Automoéviles
y Movilidad (Automotiv Moving Group) en donde realiza una amplia investigacién
académica respecto del desarrollo de la industria automotriz y la movilidad, generando
una gran cantidad de publicaciones cientificas y servicios técnicos a empresas y
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organizaciones. La Universidad de Florencia ha implementado el sistema IGLAD para el
registro y analisis de accidentes de transito con un resultado positivo y plenamente
satisfactorio. Su pagina web se presenta a continuacion: http://www.movingunifi.it/en/

ZEDATU (Austria): ZEDATU es un programa de recopilacion, estudio y andlisis de
accidentes de transito en Austria, creado por el Ministerio de Transporte de este pais en
conjunto con la Universidad de Tecnologia de Graz. ZEDATU (Zentrale Datenbank tédlicher
Unfille in Osterreich) 6 Base de Datos Central de Accidentes Mortales en Austria es un
organismo cuyo objetivo principal es la reduccion de muertes y lesiones graves. La
Universidad de Tecnologia de Graz inici6 el proyecto ZEDATU con el objetivo de identificar
similitudes en diferentes configuraciones de accidentes. Se estableci6 una matriz que
categoriza el riesgo y los factores clave de las partes participantes. Sobre la base de esta
informacién se elaboraran contramedidas y politicas publicas. ZEDATU ha implementado
el sistema IGLAD exitosamente para el registro y andlisis de los accidentes de transito. Su
pagina web se presenta a continuacion:
https://graz.pure.elsevier.com/en/publications/zedatu-zentrale-datenbank-
t%C3%B6dlicher-unf%C3%A4lle-in-%C3%B6sterreich-a-centr

SAE BRASIL (Brasil): SAE BRASIL es una organizacién sin fines de lucro cuya mision es
“difundir el progreso de la tecnologia y la movilidad”. Nace 1991 y se enfoca en
actividades que desarrollan importantes fuentes de conocimiento y actualizacion
tecnoldgica en la industria, enfocadas en las innovaciones y tendencias del movimiento
brasilefio e internacional. A través de simposios, cursos y eventos técnicos que se realizan
anualmente, la asociacion se ha convertido en un icono presente y activo para la oficina,
gue genera y difunde conocimiento a los profesionales brasilefios de la movilidad. En los
ultimos anos SAE BRASIL ha implementado un programa de investigacién avanzada de
accidentes de transito, adoptando el sistema IGLAD con muy buenos resultados. Su pagina
web se presenta a continuacion: https://saebrasil.org.br/

IDIADA (Espafia): Applus IDIADA es una empresa global al servicio de la industria del
automovil con mas de 30 afios de experiencia en el desarrollo de producto, que presta
servicios de disefo, ingenieria, ensayo y homologacién de vehiculos. El éxito de IDIADA
estd basado en la combinacién de ingenieros altamente experimentados, instalaciones de
ensayo y desarrollo de uUltima generacién y una apuesta constante por la innovacion. La
compafiia cuenta con mas de 2.750 profesionales y una red internacional de filiales y
sucursales en 24 paises, ofreciendo globalmente soluciones de alto valor afiadido
adaptadas a las necesidades del cliente. IDIADA es el principal referente de I+D en la
industria automotriz mundial. Desde principios de siglo XXI IDIADA ha realizado estudios
de accidentes de transito de alto nivel, incorporando a IGLAD dentro de su enfoque
metodoldgico para el tratamiento de los datos y registros. Su pagina web se presenta a
continuacion: https://www.applusidiada.com/global/es/

CEESAR (Francia): El CEESAR (Centre Européen d’Etudes de Sécurité et d’Analyse des
Risques — Centro Europeo de Estudios y Andlisis de Riesgos), fue creado en 1992 y desde
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ese momento CEESAR ha desarrollado muchas habilidades para la mejora de la seguridad
vial en sus tres equipos operativos. El objetivo de esta organizacidn es ampliar las
actividades y metodologias, proteger al ser humano de todo tipo de accidentes y mejorar
la conduccién para una movilidad segura y limpia. CEESAR es una asociacidon sin animo de
lucro con vocacidn de interés general que se centra en la seguridad de las personas frente
al riesgo de accidente. Se encuentra a medio camino entre la industria y las
administraciones publicas y por ello cuenta con autorizaciones especificas para realizar los
trabajos necesarios para su vocacion de seguridad vial, desde el analisis de accidentes en
tiempo real hasta experimentos con la donacién del cuerpo a la ciencia, mediante el
analisis de las consecuencias médicas de los accidentes y el andlisis de los datos de
conduccién, especialmente en situaciones de riesgo. CEESAR ha adoptado el sistema
IGLAD para el registro de accidentes de transito con plena satisfaccién. Su pagina web se
presenta a continuacion: https://www.ceesar.fr/

NASS (USA): Es un programa de recoleccién de datos dependiente del National Highway
Traffic Safety Administration (NHTSA) de USA. El acréonimo NASS abrevia National
Automotive Sampling System (Sistema Nacional de Muestreo Automotriz). NASS
proporciona a la NHTSA un recurso eficiente y reutilizable con el que realizar la
recopilacion de datos que representan un amplio espectro de la sociedad estadounidense.
Utilizando un conjunto bdsico de componentes de datos de accidentes, NASS ha
demostrado ser un recurso confiable para una variedad de esfuerzos de recopilacion de
datos electrénicos patrocinados por agencias durante los ultimos 10 afios. NASS se
compone de dos sistemas: el Sistema de datos de resistencia a choques (CDS) y el Sistema
de estimaciones generales (GES). Estos se basan en casos seleccionados de una muestra
de informes de accidentes policiales. Los datos de CDS se centran en los choques de
vehiculos de pasajeros y se utilizan para investigar los mecanismos de lesiones para
identificar posibles mejoras en el disefo del vehiculo. Los datos de GES se centran en el
panorama general de accidentes mas amplio y se utilizan para evaluar el tamafio de los
problemas y rastrear tendencias. NASS ha implementado de manera pionera el sistema
IGLAD encontrando un positivo resultado que valida el sistema de registro. Su pagina web
se presenta a continuacion: https://www.nhtsa.gov/research-data/national-automotive-
sampling-system-nass

Como puede apreciarse las empresas y organizaciones que utilizan y han implementado
IGLAD como sistema de registro de accidentes de transito son institucione pioneras y
lideres en sus paises y el mundo en materia de investigacidén de accidentes de transito.
IGLAD es un sistema de registro y recoleccion de datos que ha pasado por los principales
centros, universidades, empresas y programas avocados a la investigacion y desarrollo
cientifico — tecnolégico en materia de seguridad transito, siendo evaluado en todos los
casos de manera muy positiva, ello da cuenta de la alta fiabilidad del sistema IGLAD.
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4. Transferencia del instrumento del sistema de registro

El sistema IGLAD contempla una alta cantidad de datos a registrar, ademas de una
codificacion especifica, de hecho el Codebook o libro de cédigos de todas las variables
tiene una extension de 280 paginas. Por ello el formato fisico de papel para el registro de
los accidentes es muy complejo de implementar. Equivale a acudir a los siniestros con un
libro para poder saber que registrar generando un informe de muchas hojas, ello
multiplicado por muchos accidentes genera una cantidad de papel altamente inviable para
su analisis. Por este motivo el registro en formato IGLAD es recomendable realizarlo sobre
una base de dato digital, disponible a través de Tablet para un simple y portatil uso en
terreno y exportable a un repositorio digital que permita trabajarla en un PC o Notebook
mediante programas de analisis que ahorren tiempo y recursos. Otro formato distinto de
esta sugerencia es complejo. Los datos ingresados de un siniestro pueden ser exportados
mediante un archivo digital, de manera de poder enviarlos por e-mail o guardarlos en pen
drive o discos duros.

Actualmente las empresas y organizaciones miembros de IGLAD poseen un software y
aplicacion que cumple con lo anteriormente sefialado. Es importante destacar que el
ingreso a IGLAD es gratuito, es decir, no hay un pago de matricula o membresia en dinero,
sino que la “cuota de acceso y permanencia” corresponde a una cantidad minima de
accidentes registrados en el formato IGLAD, los cuales son entregados a la organizacion,
de esta manera quien se adscribe a IGLAD paga con datos de accidentes que le permiten
participar de los congresos y encuentros, como también acceder a todos los otros datos y
analisis del resto de participantes.

5. Dimensiones del instrumento

A continuacion se listan todas las variables que contempla el sistema de registro IGLAD las
cuales suman 124 dimensiones. Es el sistema de registro de accidentes de transito mas
completo que se conoce. Todos los datos tienen como fuente el Codebook de IGLAD.

Tabla 4. Variables de registro en sistema IGLAD. 1 de 4

N° VARIABLE DE REGISTRO
1 Accidente (accident)

2 Numero de accidente (casenr)

3 Afo (year)

4 Dia de la semana (wday)

5 Hora (time)

6 Latitud gps (gpslat)

7 Longitud gps (gpslong)

8 Pais (country)

9 Descripcion del accidente (accdesc)
10 Tipo de colisidn (colltype)

11 Tipo de accidente (acctype)
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Fuente: Traduccidn propia, Tomado de IGLAD Codebook Member Year 2019, Phase Il sept

2019
Tabla 5. Variables de registro en sistema IGLAD. 2 de 4
N° VARIABLE DE REGISTRO
13 Participante en referencia al tipo de accidente (acctypeb)
14 Factor contribuyente principal (mainfact)
15 Tipo de via (roadtype)
16 Tipo de carpeta de rodado (roadsurf)
17 Condicién del camino (roadcond)
18 Separacion de flujos (lanesepar)
19 Condicién de luminosidad (lightcond)
20 Tipo de clima 1 (weatherl)
21 Tipo de clima 2 (weather2)
22 Ubicacion (location)
23 Llegada equipo de emergencia (emarriv)
24 Gravedad del accidente (accser)
25 Estado del caso (status)
26 Participante (participant)
27 Numero de accidente (casenr)
28 Numero de participante (partnr)
29 Tipo de participante (parttype)
30 Fabricante del vehiculo (vehmake)
31 Modelo del vehiculo (model)
32 Afo de inscripcion (regyear)
33 Masa del vehiculo (vehmass)
34 Tipo de motor del vehiculo (engine)
35 Potencia del motor del vehiculo (power)
36 Numero de asientos (seats)
37 Limite de velocidad (vlim)
38 Colisidn principal - oponente (oppon1)
39 Colisidn principal - colisidon del oponente (nropponl)
40 Colisién principal - direccion de la fuerza cdc/tdc (cdcldire)
41 Colisién principal - area de deformacion cdc/tdc (cdclarea)
42 Colisién principal - area longitudinal o lateral especifica cdc/tdc (cdcllong)
43 Colisién primaria - area vertical especifica cdc/tdc (cdclvert)
44 Colisidn principal - tipo de distribucién de dafios cdc/tdc (cdcltype)
45 Colisidn principal - profundidad del dafio cdc/tdc (cdclextt)
46 Colisidn principal - profundidad del dafio en porcentaje cdc/tdc (cdclperc)
47 Colision principal - velocidad de conduccion (inispeed1)
48 Colisién principal - deceleracion media (decell)
49 Colision principal - distancia de frenado (decdist1)
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| 50 | Colisién principal - dngulo delta (defangl)

Fuente: Traduccion propia, Tomado de IGLAD Codebook Member Year 2019, Phase Ill sept

2019
Tabla 6. Variables de registro en sistema IGLAD. 3 de 4
N° VARIABLE DE REGISTRO
51 Colision principal - velocidad de la colision (colspeedl)
52 Colisién principal - velocidad delta (deltavl)
53 Colisién principal -velocidad equivalente de energia (ees1)
54 Colisién secundaria - oponente (oppon2)
55 Colisién secundaria - colisién del oponente (nroppon2)
56 Colisién secundaria - direccion de la fuerza cdc/tdc (cdc2dire)
57 Colisién secundaria - drea de deformacion cdc/tdc (cdc2area)
58 Colisiéon secundaria - area longitudinal o lateral especifica cdc/tdc (cdc2long)
59 Colisidn secundaria - area vertical especifica cdc/tdc (cdc2vert)
60 Colisién secundaria - tipo de distribucion de dafios cdc/tdc (cdc2type)
61 Colisién secundaria - profundidad del dafio cdc/tdc (cdc2extt)
62 Colisién secundaria - profundidad del dafio en porcentaje cdc/tdc (cdc2perc)
63 Colision secundaria - velocidad de conduccién (inispeed2)
64 Colision secunudaria - deceleracién media (decel2)
65 Colision secundaria - distancia de frenado (decdist2)
66 Colisién secundaria - angulo delta (defang2)
67 Colisidn secunudaria - velocidad de la colision (colspeed?2)
68 Colisidn secunudaria - velocidad delta (deltav2)
69 Colisidn secundaria - velocidad equivalente de energia (ees2)
70 Factor contribuyente 1 - sin ordenar (factorl)
71 Factor contribuyente 2 - sin orden (factor2)
72 Factor contribuyente 3 - sin orden (factor3)
73 Resultado de reconstitucion del accidente 1 (check_recol)
74 Resultado de reconstitucion del accidente 2 (check_reco2)
75 Resultado de reconstitucion del accidente 3 (check_reco3)
76 Ocupante (occupant)
77 Numero de accidente (casenr)
78 Numero de participante (partnr)
79 Numero de ocupante (occnr)
80 Tipo de ocupante (occtype)
81 Edad (age)
82 Género (gender)
83 Peso (weight)
84 Altura (height)
85 Gravedad de lesiones - version oficial (injsever)
86 Mais (mais)
87 Regidn 1 ais - cabeza (sin rostro) (aisregiol)
88 Region 2 ais - cara (aisregio2)
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| 89 | Regiodn 3 ais - cuello (sin columna vertebral) (aisregio3)

Fuente: Traduccion propia, Tomado de IGLAD Codebook Member Year 2019, Phase Ill sept

2019
Tabla 7. Variables de registro en sistema IGLAD. 4 de 4
N° VARIABLE DE REGISTRO
90 Regidn 4 ais - torax (sin hombros) (aisregio4)
91 Regién 5 ais - abdomen (aisregio5)
92 Regidn 6 ais — colmna vertebral (aisregio6)
93 Regidn 7 ais - extremidades superiores (aisregio7)
94 Regidn 8 ais - extremidades inferiores (aisregio8)
95 Region 9 ais - lesiones no especificadas (aisregio9)
96 Cinturdon de seguridad (belt)
97 Uso de cinturdn de seguridad (belt_use)
98 Airbag frontal (airbf)
99 Despliegue de aribag frontal (airbf_depl)
100 Airbag tubular o de cortina (airbtc)
101 Despliegue de airbag tubular o de cortina (airbtc_depl)
102 Airbag lateral (sideb)
103 Despliegue de airbag lateral (sideb_depl)
104 Airbag de rodilla (kneeb)
105 Despliegue de airbag de rodilla (kneeb_depl)
106 Airbag de asiento (airbsr)
107 Despliegue de airbag de asiento (airbsr_depl)
108 Airbag trasero (airbr)
109 Despliegue de airbag trasero (airbr_depl)
110 Airbag central (airbfc)
111 Despliegue de airbag central (airbfc_depl)
112 Sistema de proteccién apoyacabezas (headrest)
113 Despliegue del sistema de proteccidon apoyacabezas (headrest_depl)
114 Asiento para nifios (childseat)
115 Proteccién bolster para nifos (bolchild)
116 Casco (helm)
117 Ropaje de proteccion (protclo)
118 Sistema de seguridad (safetysystem)
119 Numero de accidente (casenr)
120 Numero de participante (partnr)
121 Numero de sistema de seguridad (sysnr)
122 Tipo de sistema de seguridad (systype)
123 Uso del sistema (sysuse)
124 Despliegue/activacion (deplact)

Fuente: Traducciéon propia, Tomado de IGLAD Codebook Member Year 2019, Phase Ill sept

2019
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Las variables contempladas dentro del sistema IGLAD pueden ser clasificadas en cuatro
grandes grupos.

I.  Variables 1 — 24: Este grupo de variables registra, detalla y caracteriza el accidente
propiamente tal, incorporando detalles de la via, condiciones climaticas, fecha,
hora, localizacidn, la descripcidon del accidente, detalles de la colisién y otras
variables que ayudan identificar y caracterizar el accidente.

II.  Variable 25 — 75: Este grupo de variables registra, detalla y caracteriza a los
participantes en el accidente incorporando nombres, identificacién, cantidad de
personas involucradas, identificacion del vehiculo y caracterizacidn fisica del tipo
de colision.

lll.  Variable 76 — 117: Este grupo de variables registra, detalla y caracteriza a los
pasajeros, ocupantes o peatones de los vehiculos incorporando tipo de
participante, edad, género, peso, altura, gravedad de las lesiones, identificacion
médica precisa de las lesiones a cada persona, existencia y uso del cinturéon de
seguridad, tipos de airbag existente, uso de los airbag, uso de silla de nifios, uso de
casco y ropa de seguridad para motocicletas.

IV.  Variable 118 — 124: Este grupo de variables registra, detalla y caracteriza los
sistemas de seguridad que poseen los vehiculos participantes del accidente.

6. Indicadores asociados al instrumento

El sistema IGLAD contempla 124 variables a registrar, pero dependiendo el nimero de
vehiculos y participantes la cantidad de casilleros o celdas a llenar puede aumentar
considerablemente. En términos generales podria establecerse que para accidentes
normales se deben llenar entre 150 a 250 campos.

Union Europea: Reporte amigable de accidentes (European Accident Statement)

1. Instrumento de registro (formulario)

A continuacion, se presenta el formulario “Reporte amigable de accidentes (European
Accident Statement), el cual es utilizado de forma complementaria en todos los paises
miembros de la Unién Europea cuando existe un accidente sin dafios a las personas
involucradas. En caso contrario, se utilizan otros instrumentos propios de los territorios
locales. Su uso es extendido ya que permite la transmisidn de informacidn a las compaiiias
aseguradoras y entregar informacion de accidentabilidad que sirve de insumo a las
estadisticas nacionales. Es de caracter estandarizado.

Ya que tres de los paises observados se encuentran en la Unidn Europea (Reino Unido,
Portugal, Espafia), se agrega este apartado para simplificar la lectura y sistematizar la
informacién encontrada.
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El formulario es utilizado por toda la Unién Europea de responsabilidad civil para la
denuncia de accidente. Contiene un breve instructivo de uso, busca como objetivo
obtener una declaracién de los hechos del accidente acordado por cada conductor, estd a
disposicidon en varios idiomas, se debe conservar una copia del original el cual debe ser
enviado a la aseguradora. La forma debe ser firmada por todos los involucrados en el
accidente (ver formulario en Anexo 1). El registro necesariamente debe ser realizado por
la persona o personas afectadas por el accidente. Posteriormente, se envia el registro a la
aseguradora quien determina en un acuerdo con otra aseguradora sobre culpabilidades y
pagos, en caso de existir un herido, fallecidos, dafos al sistema publico de vias o
carreteras, tener sospecha de involucramiento de alcohol o drogas en alguno de los
afectados, se debe esperar a la policia local para establecer los procedimientos para la
investigacion de accidentes.

2. Entidad al cual pertenece el sistema de registro

Documento internacional, con base en el comun acuerdo de los paises miembros de la
Unidn Europea, el sistema de registro es valido en todos sus territorios.

3. Nivel de cobertura del instrumento
El instrumento tiene cobertura a nivel de todos los paises miembros de la Unién Europea.
4. Transferencia del instrumento del sistema de registro

En primera instancia son los afectados quienes llenan el registro. Posteriormente las
aseguradoras se encargan de mandar la informacién y estadistica a las instituciones
nacionales correspondientes, los cuales sirven de insumo para la generacidon de analisis
locales y nacionales.

5. Dimensiones del instrumento

Registro amigable de accidentes

Descripcidn: Contiene dos partes, la primera que caracteriza los afectados y el accidente la
cual debe tener datos de los dos (o mas) involucrados, conteniendo sus firmas y una
segunda relacionada con detalles mas detallados del accidente el cual debe ser llenada
con los datos personales del afectado.

Primera parte caracterizacion de los afectados y el accidente: Contiene 1 Dimensidn
sobre datos administrativos de los involucrados, otra dimension sobre las
circunstancias del accidente y por ultimo una dimensidn sobre las circunstancias del
accidente. (total de 3 dimensiones)
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Segunda parte detalles sobre el accidente: Contiene las dimensiones: Datos sobre el
vehiculo asegurado, Conductor o Persona en cargo del vehiculo, Personas lesionadas,
Dafio a la propiedad y/o vehiculo, Accidn policial, Detalles del accidente y declaracion
(total de 7 dimensiones)

6. Indicadores asociados al instrumento

Registro amigable de accidentes

e Parte primera: Datos generales (5 items), Datos sobre los vehiculos (21 items para
cada vehiculo Ay B), Circunstancias del vehiculo (3 items).

e Segunda parte: Datos sobre el vehiculo asegurado (6 items), Conductor o Persona en
cargo del vehiculo (10 items), Personas lesionadas (4 items), Dafio a la propiedad y/o
vehiculo (4 items), Accion policial (4 items), Detalles del accidente (7 items) y
declaracion (2 items), total de 37 items.

1.2. Sistemas de registros en los paises en estudio

Singapur

A continuacién, se realiza una descripcion de los accidentes de trafico y accidentes
laborales, describiendo los instrumentos y procedimientos utilizados.

Sobre los accidentes de trafico

1. Instrumentos de registro y entidades que lo aplican
En Singapur hay dos sistemas para el registro de accidentes de transito que se diferencia
basicamente en aquellos donde hay lesionados y en los que solo hay dafios materiales o
ambientales.

Si nadie resulta herido, no es necesario informar a la policia de inmediato, excepto en
circunstancias particulares. El gobierno brinda asistencia a los usuarios de via para
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distinguir entre los dos tipos de accidentes. En caso de que no haya lesionados pero las
personas requieren de reporte a la policia para activar sistemas de seguros, se debe
informar como maximo dentro de 24 horas a la policia.

Si solo se requiere un acuerdo entre privado al no haber lesionados y no ser un caso
especial.

En caso de que no haya lesionados, no siendo casos especiales y ademas, los involucrados
acuerden no hacer la denuncia a la policia, se puede llenar una formulario particular de
acuerdo propuesto por las compaiiia de seguros (Hay formularios por cada compaiiia de
seguro con un formato propuesto.(Ver anexo 2).

El registro de datos por los involucrados que se hace a la policia se completa en linea a
través de la pagina oficial de gobierno utilizando una contrasefia de ciudadano de
Singapur en http://www.singpass.gov.sg/). En la pagina se sefiala que “Puede realizar un

informe policial que no requiera una accién policial inmediata. En caso de emergencia,
marque 999 o SMS 71999”. Los formularios que utiliza la policia no estan disponibles en
Web. No se dispone de antecedentes sobre los datos a registrar ni las dimensiones que
contempla el registro.

2. Entidad a la cual pertenece el sistema de registro

El sistema de registro cuando hay lesionados o casos especiales pertenece a la policia,
(Singapore Police Force, SPF) entidad gubernamental uniformada que depende del
Ministerio del Interior.

Respecto al registro de datos en caso de que no haya lesionados o vehiculos especiales
involucrados, son las compaiiias de seguros las que establecen sus propios formularios y
tipos de datos a registrar.

3. Nivel de cobertura del instrumento
El formulario utilizado por la policia tiene cobertura en todo el pais. Esto aplica tanto para
los accidentes en vias urbanas o en carreteras.
De igual forma los formularios privados son de cobertura nacional

4. Transferencia del instrumento del sistema de registro
Toda la transferencia es de tipo electréonica. No obstante ello las personas que hacen
denuncia a la policia también pueden asistir personalmente a las estaciones y completar
alli 1a declaracion.
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Sobre los accidentes laborales

Instrumentos de registro y entidades que lo aplican

Los accidentes laborales, los accidentes relacionados con el trabajo, los sucesos peligrosos
y las enfermedades profesionales deben notificarse a la Ministerio de Mano de Obra de
Singapur (MOM) . Los requisitos de notificacidn difieren segun el tipo de accidente.

e Quién deberia informar: Empleador, persona del lugar de trabajo o médico, segun
el tipo de accidente.

e Cuando informar: Dentro de los 10 dias posteriores a un accidente o diagndstico.

A continuacién, se presenta una tabla de sintesis sobre los tipos de denuncia de los
accidentes de trabajo.
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Tabla 8. Tipos y oportunidad de las denuncias por accidentes de trabajo

Tipos de accidentes

Oportunidad de la denuncia

Responsable

El trabajador resulta
lesionado en un accidente
laboral o contrajo una
enfermedad debido a |Ia
exposicién laboral a agentes
bioldgicos o quimicos, lo que
puede provocar alguna de las
siguientes condiciones:

e Otorgamiento de
Ilicencia médica para
pacientes
ambulatorios o de
hospitalizacién

e Reduccién de la
capacidad total a
Trabajo parcial

o Muerte
e Enfermedad
profesional

Notificacién  inmediata al
Comisionado del MOM
(inspector del trabajo) si se
produce la muerte.

Enviar un informe detallado

de incidente dentro de los
siguientes plazos:
Accidentes fatales: Deben

denunciarse dentro de los 10
dias posteriores al accidente.
Accidentes no  mortales:
Deben denunciarse dentro de
los 10 dias posteriores al
primer aviso de accidente del
empleador.

Si el trabajador muere
posteriormente a causa de la
lesion o enfermedad, debe
notificar al Comisionado de
inmediato.

Empleador.

Un trabajador independiente
que fallece en el lugar de
trabajo a causa del trabajo.

Notificacién al comisionado
del MOM tan pronto como
sea posible.

Cualquier persona en el lugar
de trabajo.

Un trabajador independiente
o un miembro del publico se
lesiona como resultado de
trabajos realizados en un
lugar de trabajo y es enviado
al hospital para recibir
tratamiento.

Notificacién al comisionado
del MOM tan pronto como
sea posible.

Cualquier persona en el lugar
de trabajo.

Un empleado tiene
accidente de trafico:

1. Mientras viaja durante el
trabajo o por trabajo (por

un

ejemplo, a una reunidn),
independientemente del
modo de transporte.

2. Mientras toma el

transporte de la empresa de
un lado a otro entre el hogar y
el lugar de trabajo.

Informe detallado dentro de
10 dias al MOM.

Empleador.

Fuente: Ministerio de Mano de Obra de Singapur
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A continuaciodn, se agregan las consideraciones necesarias para enviar un informe:

Enviar el informe de incidentes mediante WSH Incident Reporting . Este es un reporte en
linea al que se accede mediante el Singpass (para personas) o Corpass (para empresas).
Puede ser usado por:

- Empleador.

- Arrendatario u ocupante.

- Asegurador.

- Médico tratante.

- Empleado lesionado.

- Familiares mas cercanos del empleado lesionado.

- Representante legal del empleado lesionado.

Debe proporcionar la siguiente informacién:
- Datos personales y datos de la empresa de la persona que informa.
- Detalles de accidente o enfermedad profesional.

- Datos de la persona lesionada, por ejemplo, datos personales, empleo,
lesiones, seguro.

- Si el trabajador lesionado recibe licencia médica extendida , se debe actualizar
el informe en linea .
Se debe guardar o imprimir el informe enviado. Los empleadores y trabajadores deben
conservar todos los informes de incidentes durante 3 afios .

Qué sucede después de enviar un informe de incidente del trabajo
Una vez que haya enviado un informe de incidente, MOM Investiga el accidente. Para esto
puede:

- Realizar una investigacion en el lugar del accidente.

- Trabajar con las partes interesadas para prevenir accidentes similares.
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Procesa reclamos de compensacién por lesiones laborales. Si un empleado se lesiona en el
accidente, el MOM realiza lo siguiente:

- Envia una copia del informe del incidente a la aseguradora del empleador.

- Envia al empleado lesionado un Formulario de solicitud para indicar si el desea
reclamar una compensacion bajo la Ley de Compensacidon por Lesiones
Laborales ( WICA).

- Procesa los reclamos elegibles bajo WICA y actualiza la informacion a las partes
involucradas.
En el caso de accidentes mayores participaran las autoridades del Ministerio de Mano de
obra (MOM), la Fuerza de Defensa Civil de Singapur o la Policia de Singapur.

Sobre los accidentes de trafico relacionados con el trabajo

En Singapur hay una categoria denominada accidentes de trafico relacionada con el
trabajo que se define como “cualquier evento no intencional que causa lesiones
corporales a un conductor vocacional (conductor de buses o vehiculos de alquiler) o
acompafante mientras conduce cualquier vehiculo durante el trabajo”.

Los empleadores deben evaluar si su trabajo contribuyd al accidente que causé lesiones
corporales. Si es asi, el accidente generalmente puede considerarse relacionado con el
trabajo y debe informarse a MOM .

No se ha encontrado en Singapur una relacidon de notificacidn directa de la policia al
Ministerio de Mano de Obra sobre los accidentes con vehiculos relacionados con el
trabajo. Sin embargo, los empleadores estan obligados a informar y entregar los datos al
Ministerio de Mano de Obra sobre dichos eventos en los plazos indicados en la normativa.

Australia

1. Sistema de registro del accidente laboral vinculado a vehiculo motorizado.

Para comprender los accidentes laborales que involucran vehiculos y sus instrumentos de
registro, se observa la norma juridica del pais. La legislacién es de corte generalista, lo que
significa que con base en las normas juridicas del pais, cada estado las adapta a su
territorio. Con este antecedente, los instrumentos de registro se encuentran en el marco
de dos legislaciones:

Legislacion de seguridad en carretera o transporte (Road safety or transport legislation):
Corresponde al marco legal de seguridad que, en este caso, incluye la legislacidon del uso
general de caminos, incluyendo horas de conducciéon de vehiculos pesados, seguridad
vehicular, cualificacién del conductor y marcos regulatorios. Respecto a la legislacion de
caminos y transporte, los departamentos de transporte y policias locales entregan guias y
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facilitan la aplicacién de la normativa. Asimismo, el Regulador Nacional de Vehiculos
Pesados (HVNL) sirve como operador independiente para la operacién de vehiculos
pesados.

Legislacion de salud y seguridad en el espacio de trabajo (Workplace Health and Safety
legislation o WHS): Corresponde al marco legal sobre las condiciones de salud y seguridad
minimas requeridas en el espacio de trabajo. Entrega referencias sobre premisas de
seguridad, maquinaria, materiales, sistemas de trabajo, entrenamiento de instruccion y
supervision.

La normativa obliga a los empleadores o “persona que lleva a cabo una empresa o
actividad”, (PCBU, person conducting a business or undertaking) la entrega de marcos de
seguridad en el trabajo a sus trabajadores, incluyendo actividades de conduccion. En este
contexto, el PCBU debe controlar el manejo del riesgo asociado al uso de vehiculos, ya sea
en caminos publicos o propiedad privada. Estas obligaciones se aplican a:

1. Vehiculos de propiedad de la organizacion, alquilados o arrendados, utilizados
como vehiculos de trabajo.

2. Vehiculos de propiedad de la organizacién, alquilados o arrendados para uso
privado, pero utilizados incidentalmente como vehiculos de trabajo.

3. Vehiculos operados por otras organizaciones y utilizados por los trabajadores
(como conductor o pasajero).

4. Vehiculos comprados o alquilados por trabajadores, los cuales se utilizan en el
trayecto de su trabajo.

5. Vehiculos de transporte publico, incluyendo trenes, buses, taxis y vehiculos de
viaje compartido.

Con pequenas variaciones, cada estado tiene una matriz especifica para la aplicacién de la
ley, incluyendo actas, regulaciones, cddigos de practica y agencias reguladoras especificas.

Instrumento(s) de registro (formulario/s) asociados al ciclo de registro y andlisis del
instrumento

Todos los accidentes de trafico ocurridos en Australia, tengan o no necesidad de
asistencia, deben ser registrados en el formulario de accidentes que disponga la Policia
Federal del lugar en que ocurrid el evento. Existen diferentes formularios, sin embargo
todos se encuentran disponibles de manera on-line y también se puede acceder a través
de aplicaciones maviles.
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Noruega

1. Instrumento de registro (formulario).

Los instrumentos de registro en accidentes de transito son de uso exclusivo de la policia.

Las personas que estén involucradas en un accidentes de transito deben recurrir a la
policia. En caso de emergencias los puestos médicos terminales estan sefializados en
tramos de montafia y en los tlneles. Para asistencia técnica 24 horas o en caso de
necesitar un rescate urgente, se debe llamar a numero telefénico publicados

Los formularios para el reporte de distintos tipos de accidentes del trabajo estan
disefiados y administrados por la Administracién de Trabajo y Bienestar de Noruega,
Norwegian Labour and Welfare Administration, NAV.

El acceso al formulario se hace a través de la pagina web de NAV ya sea por el rol de
empleador o trabajador de Noruega, identificdndose con un numero de registro.
(https://www.nav.no/en/home/employers/relatert-informasjon/reporting-occupational-
injuries-and-illnesses).

2. Entidad a la cual pertenece el sistema de registro.

Los accidentes de trafico en Noruega son reportados a la policia, entidad que debe llevar
el registro nacional.

Para el caso de accidentes del trabajo, la entidad encargada de la recepcién de datos es de
la Administracién de Trabajo y Bienestar de Noruega, Norwegian Labour and Welfare
Administration, NAV

3. Nivel de cobertura del instrumento
Las estadisticas cubren los accidentes denunciados a la policia en todo el territorio de
Noruega vy se limitan a los accidentes que involucran al menos a un vehiculo y que han
tenido lugar en vias publicas o privadas, calles o lugares abiertos al trafico general.

Las publicaciones se refieren tanto al territorio nacional, comarcal, municipal y distritos
policiales.
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4. Transferencia de datos

Los accidentes de trafico en Noruega son reportados a la policia, entidad que debe llevar
el registro nacional.

La entidad responsable de llevar las estadisticas de accidentes de transito es Divisién de
Estadisticas de Energia, Medio Ambiente y Transporte del gobierno de noruega

Ademas, los datos se comunican a Eurostat y al International Transport Forum (antes
llamado ECMT).

En el caso de accidentes del trabajo, incluidos aquellos relacionados con vehiculos los
empleadores, tienen la obligacidon de informar todas las lesiones ocupacionales (Ley del Seguro
Nacional) a la inspeccion del Trabajo, incluyendo accidentes graves y fatales de cualquier causa. En
el caso de accidentes graves y fatales, Incluso si ha notificado a la Autoridad de Inspeccion del
Trabajo, como se describe en la Ley de Ambiente de Trabajo, debe notificar a Norwegian Labour
and Welfare Administration, NAV. Esto se debe a que NAV garantizara los derechos de la parte
lesionada y de los supervivientes.

No se ha encontrado una forma de transferencia directa entre la policia y la autoridad del trabajo.

Reino Unido
1. Instrumento de registro (formulario)

En el Reino Unido, los trabajadores afectados por un accidente de trafico deben registrar
las circunstancias del accidente y reportarlas al empleador, ademds de a Ia
correspondiente compaiia de seguros, cada una de las cuales cuenta con formularios
especificos. Para el caso de las compafiias con mas de 10 empleados, se requiere ademas
gue estas cuenten con un libro de accidentes en el cual se registre dicha informacion.

En cuanto a los métodos de recopilacion de esta informacidn por parte de las autoridades,
los peatones o conductores involucrados en un accidente con vehiculo motorizado deben
reportar el evento siguiendo el formulario proporcionado por la policia local. En caso de
gue el accidente haya ocasionado lesiones para algunos de los implicados, se utiliza el
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protocolo STATS19, (ver anexo 2) consistente en un formulario cuya informacién es
compilada y posteriormente analizada por el Department for Transport (DfT).

STATS19: Instrumento estadistico aprobado por el Standing Committee on Road Accident
Statistics (SCRAS) orientado al uso por parte de las oficiales de policia y autoridades
locales para reportar detalladamente un accidente de transito conducente a lesiones para
los implicados. Este formulario es utilizado cuando dichas fuerzas policiales no estan
usando el software CraSH (Collision Reporting and Sharing) para recabar la informacion.

Los reportes bajo el protocolo STATS19 comprenden 3 elementos principales:

a. Las circunstancias de los involucrados en el accidente: Incluye la fecha y hora,
localizacion geografica del accidente, condiciones locales de clima vy visibilidad,
entre otros aspectos.

b. Registro independiente de cada vehiculo involucrado en el accidente: Incluye el
tipo de vehiculo (motocicleta, vehiculo particular, bus, etc.) y los detalles
personales sobre el conductor.

c. Registro independiente de cada persona herida producto del accidente:
Considera la gravedad de la herida, las circunstancias de involucramiento del
afectado en el accidente, los vehiculos involucrados en la causa de la herida,
detalles personales sobre el herido, entre otros aspectos.

El STATS 19 solo es aplicable cuando el accidente motorizado relne todas las siguientes
condiciones, sin excepcién:

Tiene lugar en la via publica.
- Involucra a lo menos un vehiculo, incluyendo aquellos no motorizados.
- Ocasiona heridas en al menos una persona.
- Es reportado a la policia en el lugar del accidente o en una estacion de policia
dentro de un plazo de hasta 30 dias.
Por lo tanto, quedan excluidos:
- Accidentes en los que no se hayan provocado lesiones.

- Accidentes ocasionados en zonas privadas (exceptuando parques reales) o en
estacionamientos de vehiculos.

- Accidentes reportados a las autoridades policiales después de 30 dias de haber
ocurrido.
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- Accidentes en los que solo haya habido muerte por causas naturales, suicidio
confirmado, heridas por enfermedad no relacionada y heridas a animales.

European Accident Statement: Formulario en el que las personas involucradas en el
accidente son las responsables de su reporte. Como es de uso comun en la Unién
Europea, este puede ser utilizado cuando la persona sufra un accidente en cualquiera de
los paises miembros. Contiene informacion sobre los hechos vinculados al accidente e
informacién personal de los conductores y/o peatones involucrados. En el Reino Unido,
este documento es usualmente solicitado por las compafiias aseguradoras, por lo que
cada parte involucrada en el accidente debe firmarlo y contar con una copia. Ademas,
permite la posibilidad de un reporte “amigable” en la medida que el accidente no
involucra lesionados o victimas fatales.

2. Entidad a la cual pertenece el sistema de registro

STATS19: Department For Transport (DfT), entidad encargada de compilar y publicar dos
veces al afio la informacién del STATS19 en bases de datos disponibles en data.gov.uk

European Accident Statement: Pertenece a la Unidn Europea, la que difunde el formato
del registro que debe ser completado por cada una de las personas involucradas en el
accidente.

3. Nivel de cobertura del instrumento

Los datos provistos por el STATS19 comprenden la totalidad del Reino Unido. Por su parte,
la European Accident Statement tiene cobertura en todos los paises miembros de la Unién
Europea.

4. Transferencia del instrumento del sistema de registro

En cuanto a la European Accident Statement, son las mismas personas involucradas en el
accidente las que deben registrar la informacidon y luego transferir a las respectivas
compafiiias aseguradoras contratadas. Esto comprende tanto a la persona causante del
accidente como a la afectada.

En relacion al STATS19, los formularios con informacion de los afectados por el accidente
de transito son completados directamente por las fuerzas policiales y/o autoridades
locales y sus agentes, quienes deben referir todo lo que se solicita a través de cddigos
definidos por el manual de reporte de accidentes de transito a partir de fuentes no
correspondientes al CraSH: el STATS20.
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Los datos relativos a un area geografica particular deben ser posteriormente enviados a
Transport Scotland a través de registros de la policia local o del Consejo local, pasando
estas entidades a ejercer como Autoridades de Procesamiento Local (“Local Processing
Authority" o LPA).

Las LPA transfieren la informacién de los formularios exclusivamente a soportes digitales,
si bien se entrega cierta autonomia en la implementacién de registros en hardware,
software o ambos.

5. Dimensiones del instrumento
El STATS19 comprende un total de 4 dimensiones:

Variables relacionadas a las circunstancias de la persona involucrada en el accidente:
Comprende la localizacion, fecha y hora del accidente, condiciones de iluminacién y
clima del drea y la informacidn de la zona vial en donde ocurre el suceso

Variables relacionadas al vehiculo: Identifica el tipo de vehiculo, las acciones
realizadas previamente al accidente, la localizacion del vehiculo posteriormente al
accidente, los objetos afectados por el impacto del vehiculo y datos personales de la
persona que conduce

Variables relacionadas a las victimas del accidente: Datos personales de la persona
afectada por el accidente, incluyendo su “clase” (conductor, pasajero o peatdn);
gravedad de las lesiones y localizacién y movimiento del afectado al momento del
accidente

Factores que contribuyen a la ocurrencia del accidente: Toma en cuenta las
condiciones del terreno donde se produjo el suceso, defectos previos del vehiculo y las
acciones realizadas por el conductor del vehiculo y la victima de forma previa al
accidente

Respecto a la variable alcohol, se observa en la dimensién Il. Variables relacionadas al
vehiculos, mediante el indicador “Test de aliento” (Breath Test), el cual tiene las siguientes
opciones de respuesta: No aplicable (Not applicable), Positivo (Positive), Negativo
(Negative), No requerido (Not requested), Rechazo a proveer (Refused to provide), El
conductor no fue contactado al momento del accidente (Driver not contacted at time of
accident), No provisto por razones médicas (Not provided, medical reasons).

Para el caso de la European Accident Statement, las dimensiones y los respectivos
indicadores asociados son comunes a los del formato utilizado en cualquier pais de la
Unidn Europea (ver formulario en Anexo 2 ).
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6. Indicadores asociados al instrumento

Variables de las circunstancias de la persona afectada: Tipo de registro, area de la
fuerza policial, referencia del accidente, nimero de vehiculos involucrados, nimero de
afectados por el accidente, fecha, hora, drea de la autoridad local, localizacién del
accidente, clase y numero de la carretera, tipo de carretera, limite de velocidad
establecido, detalle de intersecciones viales, control de intersecciones viales, clase y
numero del camino secundario, control y elementos fisicos del cruce de peatones,
condiciones de luz y clima, condicidon de la superficie carretera, otras condiciones
especiales, peligros en la via, asistencia de un oficial de policia ante el evento (total de
26 items).

Variables del vehiculo: tipo de registro, area de la fuerza policial, referencia del
accidente, numero de referencia del vehiculo, tipo de vehiculo, remolque vy
articulacion del vehiculo, maniobras realizadas inmediatamente antes del accidente,
localizacion del vehiculo a la hora del accidente, localizacion de interseccion vial
respecto al vehiculo, derrape o volcamiento del vehiculo, objetos impactados en la via,
vehiculo fuera de la carretera, primer objeto impactado en la carretera, primer punto
de impacto en el vehiculo, sexo y edad del conductor, test de aliento, escape del
conductor del lugar del accidente, patente del vehiculo, cédigo postal del conductor,
motivo del viaje del conductor, conductor zurdo (total de 35 items).

Variables de la victima: tipo de registro, area de la fuerza policial, referencia del
accidente, nimero de referencia del vehiculo, nimero de referencia de la victima,
clase de la victima, sexo y edad de la victima, gravedad de las lesiones, localizacién del
peatdn, movimiento y direccién del peatdn, uso de cinturdn de seguridad, pasajero en
vehiculo, pasajero en bus, cédigo postal de la victima, peatdén trabajaba en
mantencion vial, casco de ciclismo usado (total de 20 items).

Factores contribuyentes: condiciones del camino, defectos del vehiculo, accidon
imprudente del conductor, error o reaccidn del conductor, discapacidad o distraccion
del conductor, conducta o inexperiencia del conductor, vision afectada en el
conductor, conductas de los peatones previas al accidente, otras circunstancias del
accidente (total de 9 items).
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Portugal
1. Instrumento de registro (formulario)

En el caso de Portugal el registro se basa principalmente en el formulario entregado por la
Unién Europea. Para informar accidentes de transito por parte de privados a la
aseguradora contratada, los datos y campos pueden variar en funcién de cada
aseguradora vy el tipo de seguro al cual estd adscrito el afectado o afectada. Por parte del
ANSR (Autoridade Nacional Seguranca Rodoviaria) para el estudio de los accidentes de
trdnsito y evaluar sus causas utiliza el “Boletim Estatistico de Acidentes de Viagao” (BEAV)
que corresponde a un formulario oficial estandarizado.

Boletim Estatistico de Acidentes de Viagdao (BEAV): Instrumento de notacion estadistica
cumplimentado por las entidades de inspeccién (GNR y PSP) siempre que tengan
conocimiento de la ocurrencia de un accidente de trafico, con miras a recoger elementos
que permitan registrarlo de la forma mas fielmente posible. La BEAV es la principal fuente
de informacién sobre el fendmeno de los accidentes de trafico en Portugal, sirviendo de
apoyo al diagndstico de la situacidon nacional en este campo especifico, la evaluacién de
medidas adoptados, investigacién cientifica, comparaciones internacionales y definicion
de programas y estrategias para mejorar la seguridad vial a nivel nacional y local. Se
analizan retrasos, ausencias y/o inconsistencias o errores en su llenado que pudieran
repercutir en la veracidad de las estadisticas realizadas basada en esta informacion. Se
presentan y explican los procedimientos que permiten controlar la calidad de los datos en
detalle en el capitulo “Reglas de finalizacién” (ver formulario en Anexo 2).

Debe ser llenado por diversas entidades fiscalizadoras del accidente, ya sea por parte de
las aseguradoras, policia u otras locales competentes, donde queda registrado con un ID
especifico. Dado que la finalidad del boletin estadistico (BEAV) caracteriza las
circunstancias en las que accidentes viales, asi como los usuarios y vehiculos involucrados,
especifica qué accidentes, personas y vehiculos deben registrarse en este alcance, en
funciéon de esto se consideran tres elementos:

- Accidente que ocurre o se origina en una via publica o ruta similar (a través del
dominio privado abierto al publico).

- Accidente como resultado de lo cual una o mds personas han muerto o han
resultado heridas, o hubo dafios materiales.

- Accidente que involucra al menos un vehiculo en movimiento.

Incluye:
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- Colisiones entre 2 o mas vehiculos, vehiculos y peatones, vehiculos y animales
o vehiculos y obstaculos.

- Accidentes que involucren solo un vehiculo.

- Accidentes resultantes de intentos de suicidio.

No incluye:

- Accidentes en carreteras o areas privadas sin acceso al transporte publico.

- Accidentes resultantes de suicidios confirmados, a menos que hayan causado
lesiones y / o dafios a la tercera.

- Accidentes causados por causas naturales (por ejemplo, enfermedad / muerte
subita del conductor) a menos que hayan causado lesiones y / o dafios a
terceros.

- Homicidio.

European Accident Statement: Formulario utilizado por toda la Unidn Europea respecto a
la responsabilidad civil para la denuncia de accidente, contiene un breve instructivo de
uso, busca como objetivo obtener una declaracién de los hechos del accidente acordado
por cada conductor, esta a disposicidn en varios idiomas, se debe conservar una copia del
original el cual debe ser enviado a la aseguradora. La forma debe ser firmada por todos los
involucrados en el accidente (ver formulario en Anexo 1).

Nuevo informe electrénico de accidentes de trabajo: Es un informe que se debe rellenar
de forma electrdnica en caso de que el accidente ocurrid en el contexto de trabajo, en el
caso de ser una accidente que esta involucrados vehiculos se deberdn realizar los dos
reportes por parte del trabajador, el informe electrdnico de accidentes de trabajo tiene su
régimen legal establecido en la Ley 98/2009, de 4 de septiembre, en el Decreto-ley
106/2017, de 29 de agosto y en la Ordenanza 14/2018, del 11 de enero. El reporte de un
accidente de trabajo es obligatoria y debe realizarse por medios informaticos dentro de
las 24 horas siguientes a la fecha de conocimiento del accidente por parte del empleador
por la respectiva aseguradora, constituyendo un incumplimiento grave de la obligacién.

El envio obligatorio de informacién se aplica a todas las empresas a excepcién de las
microempresas (empresas con menos de 10 trabajadores), autébnomos y trabajadores del
servicio doméstico, que pueden remitir al asegurador la participacion de accidentes
laborales en papel. Todas las aseguradoras tienen derecho a recibir un informe
electrénico de accidentes de trabajo y su respuesta a un informe electrénico es rapida en
todos los ambitos, con claros beneficios para el trabajador lesionado y el empleador. En
caso de accidente de trabajo que involucra un vehiculo se utiliza la misma informacion.
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2. Entidad al cual pertenece el sistema de registro

Boletim Estatistico de Acidentes de Viagao (BEAV): Pertenece a la ANSR, la cual registra el
analisis de los accidentes y las brechas de informacion en el llenado y posterior andlisis.

Reporte amigable de accidentes (European Accident Statement): Es un sistema de
registro el cual estd disefiado para su homogenizacién para los paises miembros de la
Unidn Europea, el registro necesariamente debe ser realizado por la persona o personas
afectadas por el accidente, se envia el registro a la aseguradora quien determina en un
acuerdo con otra aseguradora sobre culpabilidades y pagos, en caso de existir un herido,
fallecidos, dafios al sistema publico de vias o carreteras, tener sospecha de
involucramiento de alcohol o drogas en alguno de los afectados, se debe esperar a la
policia local para establecer los procedimientos para la investigacion de accidentes.

3. Nivel de cobertura del instrumento

El instrumento oficial BEAV tiene cobertura nacional. En el caso del registro amigable
ademas de la cobertura nacional es utilizado para reportar a la Unidn Europea.

4. Transferencia del instrumento del sistema de registro

En primera instancia son los afectados quienes llenan el registro, este se describe como
“Registro Amigable de accidentes de Transito”. Los registros “amigables” de accidentes
son la aseguradora la encargada de mandar la informacién y estadistica a la ANSR
(Autoridade Nacional Seguranca Rodoviaria), en el caso del registro de la policia, son ellos
mismos quienes elevan la estadistica y el resultado a la ANSR.

Después de un accidente de transito, en caso de necesitar asistencia policial o de alguna
entidad fiscalizadora se debe llenar el instrumento BEAV para elevar la informacién
estadistica a la ANSR. En el caso de accidente de resolucion “amigable” es la institucion
aseguradora la cual hace el llenado de la BEAV.

La transferencia de la informacion principalmente es de tipo electrénica ya que ambos
formularios deben ser llenados de esta forma ya sea por el usuarios, administradora del
seguro o fiscalizador para ser entregados a la Autoridade Nacional de Seguranca
Rodovidria (ANSR) de Portugal.

No se ha encontrado, para el caso de Portugal, que haya un mecanismo de transferencia
directa de datos desde la policia a la autoridad del trabajo respecto a accidentes viales
relacionados con el trabajo.

5. Dimensiones del instrumento

Registro amigable de accidentes
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Para el caso de la European Accident Statement, las dimensiones y los respectivos
indicadores asociados son comunes a los del formato utilizado en cualquier pais de la
Unién Europea (ver formulario en Anexo 1).

Boletim Estatistico de Acidentes de Viagao (BEAV)

Descripcidon: Es un instrumento de naturaleza de registro estadistico el cual contiene
verificadores y detalles sobre cada una de las dimensiones asociadas, también cuenta con
un manual de procedimiento de llenado.

. Contiene 6 dimensiones: l|dentificacion del accidente, circunstancia externas,
Naturaleza del accidente, vehiculos intervinientes, conductores intervinientes,
consecuencias del accidente.

6. Indicadores asociados al instrumento

Boletim Estatistico de Acidentes de Via¢do (BEAV)

Contiene para identificacién del formulario 3 items al inicio y 3 al final, Identificacién del
accidente (23 items), circunstancia externas (20 items), Naturaleza del accidente (2 items),
vehiculos intervinientes (12 items), conductores intervinientes (12 items), consecuencias
del accidente (13 items), con un total de 88 items.
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Espaia
1. Instrumento de registro (formulario)

Para el caso de Espafia el sistema de registros se diferencia dependiendo de si el accidente
vehicular involucra a victimas (personas fallecidas o que heridos que necesiten de
atencidn médica) o no. Un accidente sin victimas debe ser registrado en el formulario
definido por la Unién Europea (Reporte Amistoso de Accidentes, ver anexo 1), el cual
debe ser completado de manera acordada y firmada por todas las partes involucradas en
el accidente para luego ser presentado en la aseguradora correspondiente. En el caso de
existir victimas en el accidente vehicular, el evento debe ser registrado por algin agente
de la autoridad encargados de la vigilancia y el control del trafico (agrupacién de trafico de
la Guardia Civil, Policias de comunidades autéonomas y/o policias locales de distintos
ayuntamientos) en el Formulario de Accidentes con victimas (ver anexo 2), cuyos datos
serdn reportados al Registro Nacional de Victimas de Accidentes de Tréfico.

El Registro Nacional de Victimas de Accidentes de Trafico, es el registro que contiene
toda la informacion relacionada a las victimas de accidentes de trafico que hayan sucedido
en las vias o terrenos que son regidas por la legislacion sobre trafico, circulacién de
vehiculos a motor y seguridad vial, con la intencién de estudiar el fenédmeno. La Direccién
General de Trafico (DGT) es el organismo responsable de la coordinacién de la estadistica
y la investigacion de accidentes de trafico. Para realizar este reporte la DGT tiene
habilitada la aplicacién moévil ARENA y un sitio web.

Dado que la finalidad del Registro Nacional de Victimas de Accidentes de Trafico es
permitir disponer de la informacidén necesaria para determinar las causas y circunstancias
en que se han producido los accidentes de trafico, asi como las consecuencias de éstos,
deben ser registrados todos los eventos que rednan las siguientes condiciones:

- Producirse, o tener su origen, en una de las vias de terrero objeto de la
legislacién sobre trafico, circulacién de vehiculos a motor y seguridad vial.

- Resultar una o varias personas fallecidas o heridas a consecuencia del
accidente.

- Estar implicados, a lo menos, un vehiculo en movimiento. Esto significa que se
incluyen los accidentes con tranvias, trenes y demds vehiculos de railes
implicados, siempre que se produzcan en vias y terrenos publicos aptos para la
circulacion.

- Las colisiones multiples entre mas de dos vehiculos seran consideradas como
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un Unico accidente.

Incluye:

- Colisiones entre 2 o mas vehiculos, vehiculos y peatones, vehiculos y animales
y/o vehiculos y obstaculos.

- Sin haber entrado en colisidon, haber resultado, como consecuencia de
accidente, fallecido o herido, el conductor y/o pasajero, o haberse ocasionados
solo dafios materiales.

No incluye:

- Accidentes provocados por muertes naturales confirmadas o en las que existan
indicios o intentos de suicidio, a excepto cuando produzcan dafios a terceras
personas.

- Los homicidios, lesiones intencionadas a terceros y/o dafos intencionados a
propiedades.

Registro de accidentes laborales viales.

El formulario de registro que utiliza la policia para toma de datos de accidentes de trafico,
entre otros apartados considera la informacién de “circunstancias” en las que ocurre un
accidente y entre ellas esta el motivo del desplazamiento.

Entre los motivos se consignan variable de transporte profesional ,traslados de trayecto
(in itinere) y otras categoria que identifican actividades particulares o se desconoce. Sin
embargo, esta categoria no implica que haya una calificacion de accidentes del trabajo ,
materia propia del las entidades gestoras o colaboradores de la seguridad social a cargo
de seguridad y salud en el trabajo.

Por otra parte, el Ministerio del Trabajo y Economia Social, consolida a nivel nacional los
datos estadisticos de accidentes laborales en general y publica datos anuales sobre los
accidentes de trabajo que han sido notificados en los registros administrativos habilitados
al efecto.

Tiene como fin proporcionar informacién estadistica sobre las causas y circunstancias
segln las cuales se han producido los accidentes laborales, principalmente para contribuir
a la mejora del conocimiento sobre prevencién de riesgos laborales.

En el informe metodoldgico estandarizado sobre estadisticas de accidentes del trabajo en
Espana se sefiala que “para que se pueda contabilizar cada uno de los casos notificados en
los registros, la correspondiente notificacidon tiene que haber sido aceptada tanto por la
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Entidad Gestora o Colaboradora a la que le corresponda la cobertura del accidente de
trabajo por parte del sistema de Seguridad Social como por la Autoridad Laboral de la
provincia en la que radica el centro de trabajo donde el trabajador esta afiliado a la
Seguridad Social”.

“La notificacion de accidentes de trabajo que han causado la baja del trabajador
accidentado se realiza utilizando del documento conocido como parte de accidente de
trabajo, que contiene informacidn relativa a caracteristicas personales y profesionales del
trabajador accidentado, datos del centro de trabajo y de la empresa a la que pertenece el
trabajador accidentado asi como los datos relativos al centro de trabajo en el que ha
ocurrido el accidente cuando dicho centro es distinto de aquel al que estd afiliado el
trabajador (empresas usuarias de ETT, contratas, etc.), asimismo recoge las circunstancias
en que ocurrié el accidente”.

En el sistema de clasificacién de variables se consigna en el dmbito de causas y
circunstancias del accidente de trabajo la variable “accidente de trafico” (SI/NO).

Las entidades empleadoras, obligadas a reportar los accidentes laborales deberan sefialar
si se trata de un accidente de transito o no.

Las entidades empleadoras notifican mediante “partes de accidentes de trabajo” que se
registran a través de la Declaracion Electrdnica de Trabajadores Accidentados (Sistema
Delt@, Sistema Electrénico de Trabajadores Accidentados) y los registros autondmicos
propios de Cataluiia y Pais Vasco, y toda esta informacidén converge en la base de datos
ESTADEL que es utilizada para la realizacién de la Estadistica de accidentes del Trabajo de
todos los tipos en el pais..

Se entiende por accidente laboral de trafico (ALT) aquel accidente de trabajo registrado en
la base de datos ESTADEL, en el que se ha consignado la casilla correspondiente a
ACCIDENTE DE TRAFICO.

Se generan dos tipo de registros de accidentes laborales de trafico : en jornada y en itinere

European Accident Statement: Al igual que en el caso de Reino Unido y Portugal, Espafia
utiliza de forma complementaria este formulario ya que es de responsabilidad civil para la
denuncia de accidente, contiene un breve instructivo de uso, busca como objetivo
obtener una declaracién de los hechos del accidente acordado por cada conductor, estd a
disposicidn en varios idiomas, se debe conservar una copia del original el cual debe ser
enviado a la aseguradora. La forma debe ser firmada por todos los involucrados en el
accidente (ver formulario en Anexo 1).

2. Entidad al cual pertenece el sistema de registro
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Formulario de Accidentes con victimas: Este formulario es elaborado por la Direccién
General de Trafico, que es el organismo encargado de recibir, procesar la informacién
recogida y confeccionar el Registro Nacional de Victimas de Accidentes de Tréfico, con la
intenciéon de calcular el coste social medio de los accidentes mortales y de los accidentes
graves que se produzcan en Espafa.

Reporte amistoso de accidentes (European Accident Statement): Es un sistema de
registro el cual estd disefiado para su homogenizacién para los paises miembros de la
Unidn Europea, el registro necesariamente debe ser realizado por la persona o personas
afectadas por el accidente, se envia el registro a la aseguradora quien determina en un
acuerdo con otra aseguradora sobre culpabilidades y pagos, en caso de existir un herido,
fallecidos, dafios al sistema publico de vias o carreteras, tener sospecha de
involucramiento de alcohol o drogas en alguno de los afectados, se debe esperar a la
policia local para establecer los procedimientos para la investigacidn de accidentes.

3. Nivel de cobertura del instrumento

El reporte amistoso de Accidentes se aplica indistintamente en todos los paises que
componen la Unién Europea. En el caso del Formulario de Accidentes con victimas se
aplica dentro de Espafia.

4. Transferencia del instrumento del sistema de registro

Para el caso del “Registro amistoso de Accidentes de Transito”, son los directamente
afectados quienes deben completar el formulario, en dos copias idénticas, para ser
presentado en las compafias aseguradoras. Si las copias no contienen la misma
informacidn, pueden ser rechazadas.

En el caso de que el accidente involucra victimas (fatales o lesionados con necesidad de
recibir atencion médica), los agentes de autoridad encargados de la vigilancia y el control
del trafico, deben ingresar la informacion del accidente en el formulario de Registro de
Accidentes de transito con victimas. Esta informacion sera agregada al Registro Nacional
de Victimas de Accidentes de transito. Dichas remisiones se realizaran siempre a través de
medios electrénicos, para eso la DGT tiene habilitada la aplicacion ARENA.

Para la notificacion de accidentes a través de ARENA hay dos alternativas dependiendo de
las caracteristicas de la entidad emisora y niUmero de accidentes que contabiliza:

- Integracion a través de los Web Services de ARENA que la DGT expone, para el
caso de registrarse muchos accidentes en el ambito del emisor.
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- Haciendo uso de la aplicacion web ARENA2, se trata de una aplicacion web
simple para el envio y notificacién de accidentes, util sobre todo para regiones
con pocos accidentes en su dmbito.

La aplicacién web ARENAZ2, orientada a emisores que registran una menor cantidad de
accidentes, no requiere ningun tipo de desarrollo por parte del ayuntamiento (equivalente
a un municipio). Al no necesitar desarrollo, esta opcién es muy rapida y sencilla. El acceso
se realiza a través de usuario y contraseiia.

La transferencia de la informacidn principalmente es de tipo electrdnica ya que ambos
formularios deben ser llenados de esta forma ya sea por el usuario, administradora del
seguro o los agentes de autoridad encargados de la vigilancia y el control del trafico.

Cuando se trata de accidentes laborales de trafico (al igual que los accidentes por otras
causas), son los empleadores los obligados a notificar a la autoridad del trabajo. No se ha
encontrado para Espafia alglin mecanismo que obligue a la policia o a la DGT a transferir la
informacién hacia la autoridad reguladora del trabajo, no obstante existe la obligacion
para la empresa de comunicar a la inspeccion del trabajo un accidente grave o muy grave
en menos de 24 horas, desde que se produjo. Se consideran accidentes graves los que
impliquen fallecimiento o afecten a mds de cuatro trabajadores.

Dimensiones del instrumento
Registro amigable de accidentes

Para el caso de la European Accident Statement, las dimensiones y los respectivos
indicadores asociados son comunes a los del formato utilizado en cualquier pais de la
Unién Europea (ver formulario en Anexo 1).

Formulario de Accidentes de trafico con victimas

Descripcidn: Es un instrumento de registro y levantamiento de informacion relevante
acerca del accidente, los involucrados y las circunstancias en que se produce el evento.

Contiene tres partes principales:
La primera parte del formulario es de caracterizacion del accidente, donde solicita
registrar: Ubicacion temporal y localizacién, Numero de implicados, Tipo vy

circunstancias del accidente, Caracteristicas de la via, Descripcion del vehiculo,
Circunstancias del vehiculo.
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La segunda parte solicita registrar la informacion de los involucrados: Datos
personales (de/los conductor/es), Circunstancias (del accidente), datos de permiso,
informacién de los pasajeros (solo cuando aplica), Datos del peatdn (solo cuando
aplica).

En la tercera parte, el formulario requiere la descripcion detallada del accidente:
Secuencia del accidente (aplica solo en caso de accidentes graves o mortales),
Descripcion del accidente (sin datos personales de los involucrados), Croquis,
Observaciones (se pueden agregar datos personales de los involucrados), Factores
concurrentes.

5. Indicadores asociados al instrumento
Formulario de Accidentes de trafico con victimas

I.  Primera parte: Ubicacion temporal y localizacién (15 items), Nimero de implicados
(9 items), Tipo y circunstancias del accidente (9 items), Caracteristicas de la via (21
items), Descripcion del vehiculo (23 items), Circunstancias del vehiculo (19 items).

Il.  Segunda parte: Datos personales de/los conductor/es (15 items), datos de permiso
(5 items), Circunstancias del accidente (22 items), informacidn de los pasajeros (23
items), Datos del peatdn (25 items).

lll. Tercera parte: Secuencia del accidente (11 items), Descripcion del accidente (1
item), Croquis (1 item), Observaciones (1 item), Factores concurrentes (1 item).

Chile
1. Instrumento de registro (formulario)

En el caso de Chile, los principales instrumentos de registro de accidentes laborales que
involucran vehiculos corresponden a la DIAT (Denuncia Individual de Accidente de
Trabajo) vy el registro de accidentes en Carabineros por medio del instrumento SIEC 2. La
estructura y datos actuales de la informacién a registrar en el formulario DIAT se
definieron, entre el Departamento de Estadisticas e Informacion de Salud (DEIS), en
representacion del Ministerio de Salud, y la Superintendencia de Seguridad Social,
(SUSESO). En esta linea, este instrumento es de uso obligatorio para todos los organismos
administradores y administradores delegados, establecidos en conjunto por el Ministerio
de Salud y la Superintendencia de Seguridad Social (SUSESO). Por su parte, el formulario
del Sistema Integrado Estadistico de Accidentes de Transito y Ferroviarios (SIEC 2), es
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utilizado para la toma de datos en terreno de los accidentes de transito por Carabineros
de Chile .

Denuncia Individual de Accidentes del Trabajo (DIAT): La DIAT se encuentra en el marco
de la ley sobre de accidentes del trabajo y enfermedades profesionales (Ley 16.744), la
cual tiene su origen en 1968, con su uUltima modificacion realizada en diciembre de 2017.
Esta ley asegura que los trabajadores/as dependientes (sector publico y privado) e
independientes que coticen, estdn protegidos por un seguro contra riesgos de accidente
de trabajo y enfermedades profesionales. Entrega cobertura en los siguientes eventos:

- Accidentes de trabajo: Corresponde a las lesiones que sufre el o la trabajadora
a causa o con ocasion del trabajo, causando incapacidad o muerte.

- Accidentes de trayecto: Corresponde a aquellos que ocurren en el trayecto
directo entre la habitacion y lugar de trabajo, o aquellos que ocurren en el
trayecto directo entre dos lugares de trabajo que corresponden a distintos
empleadores.

- Accidentes sufridos por dirigentes sindicales: Corresponde a aquellos
accidentes de dirigentes sindicales a causa o con ocasién del desempefio de sus
labores gremiales.

- Enfermedades profesionales: Corresponde a aquellas cuyo origen directo son
las tareas que desempefan, y que generan incapacidad o muerte.

El seguro es administrado por organismos administradores, los cuales pueden ser de
caracter publico (Instituto de Seguridad Laboral o ISL) o privado sin fin de lucro (Cdmara
Chilena de la Construccién o Mutual CChC, Asociacion Chilena de Seguridad o ACHS e
Instituto de Seguridad del Trabajo o IST).

Los trabajadores que sufren una accidente laboral o enfermedad profesional tienen
derecho a las siguientes prestaciones: actividades preventivas realizadas por los
organismos administradores a las empresas adheridas o afiliadas, prestaciones médicas y
prestaciones econdmicas. En caso de ocurrencia de accidente laboral o enfermedad
profesional, el trabajador/a afectado debe informar a su empleador, el cual esta obligado
a denunciar el siniestro al organismo administrador correspondiente, para posteriormente
derivar al trabajador a un centro médico.

Si en empleador oculta un accidente de trabajo o enfermedad profesional, sera
sancionado por el organismo fiscalizador correspondiente.
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En el caso de la DIAT, su emisidon se realiza cuando un trabajador sufre un accidente de
trayecto o trabajo. Asimismo, el empleador debe mantener una copia de la DIAT, ademas
de enviar el documento a la mutualidad en un plazo igual o inferior a 24 horas conocido el
accidente.

SIEC 2: El formulario 2 registro de accidentes de transito y ferroviarios (SIEC 2) tiene su
origen en la base de datos de accidente de transito, creada en 1972 por Carabineros de
Chile. Posteriormente en 1985 pasd a constituir el Sistema Integrado de Carabineros de
Chile (SIEC). Para formalizar la denuncia de un accidente laboral de trayecto, se sefiala que
se necesita cualquier prueba que certifique el hecho, tales como una declaracién simple
del trabajador/a o testigo, parte policial o cualquier otro medio de prueba.

Con base en el Libro de Nuevo Conductor (CONASET, 2017), con respecto al
comportamiento del conductor en caso de accidente sefiala que quien con culpa o sin ella
participe en un accidente de transito en el cual resulten personas lesionadas o muertas, el
conductor estd obligado a detener su marcha, prestar ayuda que fuera posible y dar
cuenta a la autoridad policial mas cercana. En caso de incumplimiento, se castiga con
multas, suspension de licencia o inhabilidad y penas de carcel efectiva.

Formulario de notificacion inmediata de accidente del trabajo fatal y grave. Ademas del
formulario DIAT para cualquier accidente del trabajo, La Superintendencia de Seguridad
Social, en un trabajo mancomunado con el Ministerio de Salud, establecié un
procedimiento y un formato estandar para tomar datos basicos en los accidentes
calificados como graves o fatales, acorde a la definicion establecida para esos casos. (ver
Anexo 7).

2. Entidad al cual pertenece el sistema de registro

DIAT: Documento cuya informacién es establecida por el Ministerio de Salud y la
Superintendencia de Seguridad Social. Una vez ocurrido un accidente se completa el
formulario y debe ser enviado al respectivo Organismo Administrador al cual la empresa
del trabajador afectado estd adherida.

SIEC 2: El documento pertenece a Carabinero de Chile y su registro es en el Sistema
Integrado de Carabineros de Chile (SIEC). As u vez Carabineros de Chile ha establecido
convenio con el ministerio de salud para verificar tipo de lesiones y especialmente la
informacidn sobre accidentes de transito con resultado de muerte.

3. Nivel de cobertura del instrumento
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DIAT: Cobertura nacional, a todos los trabajadores/as que se encuentran asegurados por
un organismo administrador.

SIEC 2: Cobertura nacional.
4. Transferencia del instrumento del sistema de registro

El formulario de la DIAT se rellena de forma electrénica o en papel. Ambos formatos
tienen igual validez, efecto juridico y fuerza obligatoria, con contenido equivalente. Su
contenido se completa por medio del empleador, trabajador, comité paritario y/o
sindicato, empresa usuaria, familiar, médico tratante u otro. Las bases de datos que
consolidan la informacidn en los Organismos Administradores deben ser enviadas a la
Superintendencia de Seguridad Social (SUSESO).

El formulario SIEC 2 se rellena en papel. Su contenido se completa por parte de
Carabineros de Chile con la informacién entregada por la persona que tuvo el accidente
de transito.

Carabineros traspasa anualmente la informacion de Accidentes de transito ocurridos
dentro del territorio nacional a la Comisién Nacional de Seguridad del Transito CONASET,
organismo que entre otras funciones hace analisis estadistico de los eventos.

5. Dimensiones del instrumento
Denuncia Individual de accidente de trabajo (DIAT)
Se compone de 5 dimensiones, correspondientes a:

I.  Encabezamiento: Corresponde a la informacion que permite la codificacion del
documento en el organismo administrador.

[I.  Identificacion del empleador: Corresponde a la informacién del empleador y su
empresa.

lll.  Identificacidn del trabajador: Corresponde a la informacidn del trabajador,
incluyendo sus datos personales, de caracterizacién e informacién laboral en Ia
empresa del empleador.

IV.  Datos del accidentes: Corresponde a la informacidn relativa al accidente de
trabajo, incluyendo la fecha, hora, lugar, contexto y situacion, tipo y grado de
accidente.

V. Identificacion del denunciante: Corresponde a la informacion del denunciante,
incluyendo datos de identificacion y clasificacion de denunciante
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Formulario 2 registro de accidentes de transito y ferroviarios (SIEC 2)

Se compone de 8 dimensiones, correspondientes a:

VI.

VII.

VIIL.

Identificacion: Corresponde a la informacién que permite identificar el tipo de
accidente de transito o ferroviario.

Tipo de accidente: Corresponde a la informacién que identifica el tipo de
accidente, entre choque con objeto, choque con otro vehiculo detenido y otros.
Ubicacion relativa: Corresponde a la informacién relativa a la zona urbana o rural
donde ocurrié el accidente de transito o ferroviario.

Sélo accidente ferroviario: Corresponde a la variables espaciales y de causa
probable.

Vehiculos participantes: Corresponde a variables descriptivas de los vehiculos
participantes.

Contexto espacial: Corresponde a las variables relacionadas con el contexto fisico
del accidente de transito o ferroviario.

Personas participantes: Corresponde a la caracterizacién de las personas
participantes, incluyendo variables de caracterizacion.

Otros: Corresponde a variables adicionales para la clasificacidn del accidente de
transito.

Indicadores asociados al instrumento

Denuncia Individual de accidente de trabajo (DIAT)

Encabezamiento: Cddigo del caso (dependiente de cada organismo administrador
mientras no se encuentre en funcionamiento del sistema de informacién Base de
Datos Ley N216.744 ), fecha de emisidn del formulario y folio (asignado por el
organismo administrador), total 3 items.

Identificacion del empleador: Nombre o razén social, RUT, direccién, comuna,
numero telefénico, actividad econémica, nimero de trabajadores, propiedad de la
empresa, tipo de empresa, actividad econémica principal si es contratista o
subcontratista (total 10 items).

Identificacion del trabajador: Nombre completo, RUN, direccién, comuna, nimero
de teléfono, sexo, edad, fecha de nacimiento, nacionalidad, profesién u oficio,
pertenencia o no a un pueblo originario, antigliedad en la empresa, tipo de
contrato, tipo de ingreso, categoria ocupacional (total 15 items).

Datos del accidentes: Fecha del accidente, hora del accidente, hora de ingreso y
salida del trabajo, direccidn, comuna, actividad antes del accidente, lugar donde
ocurrié el accidente, cémo ocurrid el accidente, trabajo habitual, calificacién del
accidente, tipo de accidente, tipo de accidente de trayecto, medio de prueba,
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detalle de medio de prueba (total 16 items).

V. Identificacién del denunciante: Nombre completo, RUN, nimero de teléfono,
clasificacion del denunciante (4 items). Total 48 items.

Formulario 2 registro de accidentes de transito y ferroviarios (SIEC 2)

I.  Identificacidn: Clase de accidente, subsector, comuna, fecha, hora (5 items).
Il.  Tipo de accidente: Atropello, colisidn, impacto con animal, choque con objeto,
choque con otro vehiculo detenido, volcadura, otro tipo (7 items).
Ill.  Ubicacién relativa: Tipo de sector, urbano o rural, via, frente al nimero y
ubicacion (5 items)
IV.  Sélo accidente ferroviario: Tipo de cruce y causa basal probable (2 item).
V.  Vehiculos participantes: Identificacién, patente, tipo, serv., cons., via, direc.,
maniobra, marca, cddigo marca, afio, nimero de ejes (sélo camiones). 12 items.
VI.  Contexto espacial: estado atmosférico, luminosidad, luz artificial, calzada, tipo de
calzada, estado de calzada, condicidn concreto/asfalto/adoquin/mixto,
demarcacién (8 items).
VIl.  Personas participantes: Calidad, sexo, resultado, cinturdn de seguridad/casco,
clase de licencia/accidente de trayecto, condicion fisica, cualidad especial,
nacionalidad (8 items).

Respecto a la variables de alcohol y drogas, se observa su inclusién en la dimension VII.
Personas participantes, donde se incluye el indicador “Condicién fisica”, el cual tiene
las siguientes opciones de respuesta: Normal, Bajo la influencia del alcohol, Ebriedad,
Bajo influencia de drogas, Fatiga y cansancio.

VIlI.  Otros: Clasificacién, nUmero de parte y tribunal, Seccidn de Investigacion de
Accidentes de Transito (SIAT) y existencia de muertos (4 items). Total 51 items.

Cabe destacar que en Chile, al igual que en otros paises, no existe una transferencia
directa de datos ni armonizacién de registros entre la policia, (en este caso Carabineros de
Chile) y el ministerio del trabajo y Prevision Social. los datos de accidentes graves vy fatales
de cualquier naturaleza, incluidos aquellos donde estén involucrados vehiculos, se deben
reportar directamente desde los empleadores a SEREMI de Salud, direccion del Trabajo y
el Organismo Administrador de la Ley 16.744 respectivo.
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1.3. Registro de conduccion bajo influencia de alcohol y drogas

Dada la importancia que se le asigna a la conduccidn segura, libre de alcohol y drogas se
revisaron las normativas legales de cada pais y la obligacidon de registro. En todos los
paises revisados, la policia registra la variable de conduccidn bajo los efectos del alcohol y
drogas y aplica sanciones acorde a lo establecido en las propias normativas. Ademas se
indican los niveles que detectan los instrumentos sea por deteccidn de aliento o en sangre
segln sea el tipo de accidente y tipos de control.

Incluso en el formulario de accidentes menores (formulario amigable) se sefiala que en
caso de sospecha de conduccion de tercero bajo influencia del alcohol se debe dar aviso a
la policia.

Cabe destacar que el registro no identifica directamente causas sino antecedentes para un
andlisis de causalidad.

2. Métodos de analisis de la informacidn generada con el sistema de registro
En este capitulo, se realiza una descripcion de los métodos de analisis de la informacién
recolectada en los accidentes con vehiculos en los paises seleccionados.

Organismos internacionales

Sistema de registro IGLAD

IGLAD establece un formulario de registro estandarizado, el cual es utilizado por cada uno
de sus miembros, es decir, el formulario es comun a todos sus integrantes. Este formulario
es incluido y analizado en el informe, ademas de indicar el sitio web donde bajarlo. Por
otra parte, los integrantes de IGLAD no publican necesariamente el formulario en sus
paginas web institucionales, ya que para ello esta el sitio oficial www.iglad.net

A continuacion se detallan el andlisis de la informacidn a partir de los datos registrados en
el sistema IGLAD.

1. Identificacidon y descripcidon de las etapas asociadas al ciclo de registro y
andlisis del instrumento

El sistema IGLAD contempla las siguientes etapas en el ciclo de registro y analisis.
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a. Registro en terreno: Se debe concurrir al lugar del accidente y registrar
fotograficamente el lugar, luego levantar el registro de todas aquellas variables
gue necesariamente deben ser levantadas en terreno.

b. Registro en laboratorio u oficina: El resto de las variables que no requieren visitar
el terreno se levantan en laboratorio u oficina, para ello se debe contar con la
informacién asociada al accidente, clima, regulaciones y cualquier variable que
vaya siendo necesaria. Habitualmente requiere consulta a bases de datos externas,
navegacion en internet y otros recursos.

c. Registro de variables médicas de los lesionados o fallecidos: Se debe acceder al
reporte médico para poder completar estas variables con toda certeza. IGLAD
detalla de manera muy precisa el nivel de lesiones.

d. Andlisis de informacién preliminar: Con todas la variables completas se puede
hacer un andlisis causal preliminar ayudado por un software que permita su
sistematizacidon y visualizacion. Este analisis entregara una vision general del
accidente y conducird a las primera conclusiones aunque preliminares pero no
100% concluyentes. IGLAD entrega un compendio de informacién que permite, a
diferencia de otros registros, incorporar precisas y modernas modelaciones vy
simulaciones 3D del accidente. Si bien este paso podria ser opcional es
recomendable utilizarlo en los accidentes mas graves o complejos, o aquellos que
requiera de un peritaje profundo. Por ejemplo, en un juicio de demanda penal o
civil por un accidente de transito, IGLAD proporcionara la informaciéon necesaria
para que cualquiera de las partes pueda solicitar y costear un peritaje profundo
gue incorpore modelacion y simulacion computacional del siniestro.

e. Modelacidn y simulacién del accidente: Con los registros contenidos en IGLAD es
factible modelar y simular el accidente de transito, en formato 3D con una alta
tasa de precisidon. La modelacién y simulacidén de accidentes de transito sera mejor
en base a la calidad de los datos. IGLAD esta disefiado para satisfacer las
necesidades de calidad de los principales software de simulacion computacional de
accidentes de transito como son PC Crash y Virtual Crash. Esta etapa puede ser
opcional, pero realizarla disipa cualquier duda respecto del siniestro.

f. Compartir los datos: Si el organismo esta inserto dentro de la red IGLAD puede
compartir los datos, con lo que de paso accederd a toda la base de datos de todo el
proyecto IGLAD en el mundo. Esta etapa es opcional también.

2. Entidad(es) que participan en las etapas asociadas al ciclo de registro y
analisis del instrumento

En el caso de accidente laborales, para el caso de Chile, habitualmente se requiere que
participen las siguientes entidades:
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- Carabineros de Chile.
- Mutualidades.

- Empresa afectada.

3. Instrumento(s) de registro (formulario/s) asociados al ciclo de registro y
analisis del instrumento

El sistema IGLAD contempla un detallado registro de las variables y su codificacién
denominado Codebook, el cual es anexado a este informe. En él es posible encontrar el
detalle de las variables y explicacién de esta. Por su extension no existe un formulario
fisico de papel, es muy complejo trasladar el sistema IGLAD a un habitual registro fisico,
por ello es necesario elaborar un sistema digital de registro, el cual puede estar instalado
en una Tablet para el trabajo de terreno y en PC para labores de laboratorio y oficina.
Actualmente la organizacion de IGLAD posee un sistema informatico que cumple con estas
necesidades el cual puede ser obtenido al momento de ingresar a IGLAD. Lo anterior no
excluye el desarrollo de un sistema informatico propio.

4. Entidad(es) que finaliza el analisis de la informacién recolectada por el
sistema de registro

No hay una entidad que entregue un analisis a partir de la informacién recolectada, este
trabajo debe ser realizado por el interesado en primera instancia, aunque podria
establecerse una alianza estratégica entre el Ministerio del Trabajo, Universidades y
Mutualidades, de manera de poder centralizar el analisis en una entidad que se
especialice en ello, de hecho este es el camino que han seguido varias paises europeos,
Australia y algunos de Asia. Ello parece un interesante pero necesario desafio para dar un
salto cualitativo y cuantitativo en la disminucién de la accidentabilidad laboral de transito.

Unién Europea: Reporte amigable de accidentes (European Accident Statement)

1. Identificacion y descripcion asociadas al ciclo de registro y analisis del
instrumento

El ciclo de registro y anadlisis de la European Accident Statement comienza con el registro
de las partes involucradas de las circunstancias relativas al accidente de transito, los dafios
o lesiones ocasionados (si los hubo) y los datos personales de los involucrados. En caso de
gue se logre un acuerdo entre las partes sobre estas circunstancias, se realiza una
declaracion de cada parte involucrada, la cual debe ir firmada. Posteriormente esta
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informacién se remite a la aseguradora, la que procede a la compensacion o, en caso de
gue no se logre un acuerdo, a la mediacién de la disputa con la aseguradora de la otra
persona implicada. Para esto también se puede recurrir al reporte generacién por las
autoridades policiales. Posteriormente, la informacidon generada del instrumento puede
servir de insumo a las instituciones locales y nacionales para generar informes que
aporten a las estadisticas de accidentabilidad.

2. Entidad(es) que participan en las etapas asociadas al ciclo de registro y analisis
del instrumento

Como punto importante del registro bdsico estan los propios usuarios de las vias y que
fueron parte del accidente de transito, tanto en el llenado de la informaciéon como en el
envio. Las aseguradoras cumplen el rol de receptor de los formularios “amigables” y
emisor de informacion a las instituciones locales y nacionales.

Entidad(es) que finaliza el analisis de la informacidn recolectada por el sistema de
registro

Las aseguradoras reciben la informacién registrada, las cuales a su vez la remiten a las
instituciones locales y nacionales.

Paises

Singapur
Sobre los accidentes de Trafico

Ciclo de registro y analisis de datos de accidentes de trafico

Como se sefiala en el capitulo 1, en Singapur hay dos tipos de registros de datos sobre
accidentes que se diferencia por la existencia de lesionados o no en el evento.

Figura 4. Ciclo de datos y andlisis de informacion sobre accidentes de trafico en Singapur
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Sin lesionados lesionadas

casos especiales

Reporte ala
Informacion inmediata = Policia dentro de
| Reporte voluntario a la policia dentro | B HIEE G EENER o) TdF: 24 horas
de las siguiente 24 horas

Casos Especiales:

Policia toma decisiones i X .
respecto a emergencias y Vehiculos de gobierno involucrados

asiste al lugar de hecho L~ Accidentes con peatones o Ciclistas.

Informe a la compafiia aseguradora si

Vehiculos con matricula extranjera.
corresponde 1

Dafios a propiedad de gobierno

Policia registra dato en
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Analisis posterior de causasy
e Jatos estadisticos por parte
de la policia

Publicacién de estadisticas
- por el Gobierno a Través de la
policia

Fuente: Elaboracion propia

Descripcion de las etapas respecto a los accidentes de trafico en general

Etapa 1 recoleccion de informacion in situ

Las formas de reporte

Reportes sin personas lesionadas

En el lugar del accidente se debe asegurar que los vehiculos no causen una obstruccion al

trafico. Los conductores deben intercambiar sus datos personales con las otras partes
involucradas:
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- Nombres.

- Numero de identificacion de identidad (National Registration Identity Card ,NRIC)
o Numero de Identificacién extranjero ( Foreign Identification Numbers,"FIN")

- Direcciones.
- Numeros de registro del vehiculo.
- Numeros de teléfono.

- Detalles de la aseguradora.

Cualquiera que se niegue a hacerlo en el lugar puede estar cometiendo un delito en virtud
de la Ley de trafico vial.

- Se debe tomar nota de todas las circunstancias del accidente, especialmente los
numeros de matricula.

- Fotografiar la escena del accidente y los dafios a todos los vehiculos,
asegurandose de incluir las placas de matricula en la fotografia.

- En el caso de colisiones multiples, el conductor debe fotografiar solo a aquellos
en contacto directo con su vehiculo.

- Llame a la linea directa de la compania de seguros para obtener ayuda.

- Usar solo gruas y reparadores aprobados por su aseguradora.

Accidentes con personas lesionadas
- Llamar al 999 o 995 para reportar el accidente.

- Ayudar a la(s) persona(s) lesionada(s) si es posible, mientras espera que llegue la
policia.

- Todas las personas ilesas deben permanecer en el lugar.
- Asegurar que los vehiculos no causen una obstruccion de trafico.

- Los conductores deben intercambiar sus datos personales (nombres, NRIC / FIN,
direcciones, nimeros de registro del vehiculo, nimeros de teléfono y detalles de
la aseguradora) con las otras partes involucradas. Cualquiera que se niegue a
hacerlo en el lugar puede estar cometiendo un delito en virtud de la Ley de
trafico vial.

- Tomar nota de todas las circunstancias del accidente, especialmente los numeros
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de matricula del vehiculo.

- Fotografiar la escena del accidente y los dafios a todos los vehiculos,
asegurandose de incluir las placas de matricula en la fotografia. En el caso de
multiples colisiones, fotografiar solo aquellos con contacto directo.

- Llamar a la linea directa de su aseguradora para obtener ayuda y use solo gruasy
reparadores aprobados por su aseguradora.

Accidentes de informacion obligatoria a la policia
Los siguientes casos obligan a reportar a la policia sea de inmediato (en caso de lesiones o
dentro de 24 horas siguientes):

- Sihaocurrido lesidon a una o mas personas

- Si nadie resultd herido, pero el accidente involucrd un vehiculo del gobierno o
dafios a la propiedad del gobierno. Los vehiculos gubernamentales incluyen
vehiculos de las fuerzas del orden (Emergencia, Policia , Defensa Civil ,
Inmigraciéon y autoridad puestos de control) con placa de vehiculos QX y
vehiculos de fuerzas armada (placas MID), y todos los vehiculos que pertenecen a
la oficina del Primer Ministro, el poder judicial y todos los ministerios
gubernamentales (incluso aquellos con placas que no son QX y MID).

- Estaba involucrado un vehiculo extranjero. Esto incluye un vehiculo de otro pais
como Malasia, o con prefijos de matricula de automadviles registrados por USN o
USG, o aquellos que son propiedad de fuerzas visitantes presentes en Singapur o
asegurados por una compaiia de seguros extranjera (por ejemplo, domiciliada
fuera de Singapur).

- Estuvo involucrado un peatdn o ciclista.

- Esun caso de "choque y fuga" sin lesiones.

El informe policial debe realizarse dentro de las 24 horas posteriores al accidente (con
excepcion de si hay lesionados). El informe se puede realizar en cualquier estacién de
policia, Centro de Policia de Vecindario ( NPC ) o Puesto de Policia de Vecindario ( NPP ).
Se entregara una copia del informe de forma gratuita a la persona que realiza el informe.
Cualquier persona directamente involucrada en el accidente puede adquirir una copia del
informe de accidente de la otra parte. Los datos sobre seguridad y salud en el lugar de
trabajo se compilan sobre la base de informes de incidentes realizados por empleadores,
ocupantes y médicos en el cumplimiento de sus obligaciones en virtud de las Normas de
seguridad y salud en el lugar de trabajo (notificacion de incidentes).
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Este conjunto de datos muestra si el accidente fue fatal, quién estuvo involucrado y

brevemente cdmo se causd el accidente. A continuacidn, se presentan los principales
factores de accidentes fatales de transito reportados el afio 2018.

Tabla 9. Analisis de factores causales realizados por la policia de singapur en accidentes

fatales de trafico

. Numero
. L Grupo de usuario
Ano Clasificacion ) Causas de
de vias .
accidentes
Conductores, No mantener una vigilancia 38
2018 FATAL . -
ciclistas o ciclistas adecuada
Conductores, No tener el control adecuado 23
2018 FATAL o ,.
ciclistas o ciclistas
Conductores, No ceder el paso al trafico 4
2018 FATAL L .
ciclistas o ciclistas con derecho de paso
Conductores, Cambio de carril sin el debido 2
2018 FATAL o o )
ciclistas o ciclistas cuidado
Conductores, Desobedecer las sefales de 3
2018 FATAL ciclistas o ciclistas los semaforos que provocan
accidentes con el vehiculo
Conductores, Girar sin el debido cuidado 3
2018 FATAL o o
ciclistas o ciclistas
Conductores, Conducir bajo los efectos del 8
2018 FATAL . .
ciclistas o ciclistas alcohol
Conductores, Adelantar sin el debido 0
2018 FATAL L o .
ciclistas o ciclistas cuidado
Conductores, Seguir demasiado cerca del 0
2018 FATAL L L ,
ciclistas o ciclistas vehiculo que va delante
Conductores, Girar el vehiculo y no ceder el 3
2018 FATAL ciclistas o ciclistas paso al peatdn durante el
Green Man
Conductores, Otras causas atribuidas a
2018 FATAL ciclistas o ciclistas conductores, ciclistas o
motociclistas

Indicadores derivados del analisis estadistico de accidentes de trafico en Singapur
Los principales indicadores que resultan del tratamiento de datos de accidentes de trafico

son los siguientes:

Numero de muertes por accidentes de trafico.

Tasa de mortalidad por poblacién: Muertes por cada 100.000 habitantes.
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- Numero y tasa de lesiones por accidentes de trafico.

- Participacion de vehiculos pesados en los accidentes de trafico (fatales y no
fatales).

- Numero de Accidentes con motocicletas.
- Accidentes con automdviles particulares.
- Accidentes ocasionados por taxis.

- Causas principales de accidentes de tréafico diferenciadas por tipo (Uso de
celulares, Alcohol y drogas, conduccion distraida, cruces con semaforo en rojo).

- Accidentes de trafico por grupos de edad.
- Accidentes de trafico de usuarios vulnerables en carretera.

- Accidentes con animales en las vias.

Sobre los accidentes laborales

Ciclo de registro y analisis de datos de accidentes del trabajo

Todo el andlisis y estadisticas oficiales de accidentes laborales en Singapur esta radicada
en el Ministerio de Mano de Obra (MOM).

Los indicadores de Salud y Seguridad en el Trabajo Reportados son:
- Nudmero y tasa de lesiones en el lugar de trabajo.
- Nudmero y tasa total de accidentes mortales en el lugar de trabajo.
- Nudmero de lesiones mortales en el lugar de trabajo segun actividad econdmica.
- Numero y tasa global de accidentes graves.
- Numero y tasa global de accidentes graves por actividad econdmica.
- Numero de suceso peligrosos por industria.
- Numero y tasa global de enfermedades profesionales.
- Numero de enfermedades profesionales por tipo
- Numero de trabajadores en vigilancia epidemioldgica.

- Nudmero de lugares de trabajo bajo vigilancia médica.
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Cobertura de datos de salud y seguridad en el trabajo

La cobertura espacial de registros de eventos del trabajo es todo el territorio de Singapur.

Los tipos de accidentes de trafico y enfermedades profesionales del trabajo y relacionados

con el lugar de trabajo que se incluyen en las estadisticas notificadas son los siguientes:

Lesiones en el lugar de trabajo y en el trabajo sufridas por los empleados y que
dieron lugar a mds de tres dias de licencia médica, independientemente de si se
trata de dias consecutivos.

Lesiones en el lugar de trabajo o relacionadas con el trabajo sufridas por los
empleados y que han provocado al menos 24 horas de hospitalizacién.

Incidentes de trafico en el lugar de trabajo o relacionados con el trabajo que
causaron la muerte de los trabajadores por cuenta ajena y por cuenta propia.

Incidentes de trabajo y de trafico relacionados con el trabajo que resultan en la
lesion de trabajadores por cuenta propia que deben ser llevados al hospital para
recibir tratamiento.

Enfermedades profesionales enumeradas en la Segunda Lista de la Ley de
Seguridad y Salud en el Lugar de Trabajo y en la Ley de Compensacién por
Lesiones Laborales.
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Australia

1. Etapas asociadas al ciclo de registro y andlisis del instrumento

Para el registro y andlisis estadistico de las etapas se realizard un esquema explicativo de
su funcionamiento.

Figura 5. Ciclo de registro y analisis de informacion sobre accidentes de transito en
Australia.
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Fuente: Elaboracion Propia

2. Descripcion de etapas asociadas al ciclo de registro y analisis del instrumento
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Todas las colisiones de vehiculos deben ser informadas en un plazo no superior a las 24
horas. Esta regla rige a los conductores, ciclistas, peatones y motociclistas. Para realizar
este registro, los involucrados deben acceder al sitio web de la policia federal del lugar en
donde ocurrié el evento y completar el formulario on-line de registro de accidentes (Crash
reportd). Para realizar este tramite no es necesario asistir a una estacioén policial, solo en
el caso de no poder completar el formulario de manera remota, es que el afectado debe
visitar una estacion de policia federal. Los involucrados deben intercambiar algunos datos
para efectuar la declaracién del accidente, entre los cuales se suelen solicitar: fecha,
horario y sitio del accidente; datos de todos los conductores involucrados (si el conductor
no es propietario del vehiculo, también se solicitaran los datos del propietario). Una vez
ingresados los datos en el formulario, se asignara un numero de informe policial que, a
menudo, es solicitado por las compafias aseguradoras. También se sugiere pedir una
copia del informe policial para presentar como antecedente en la compaiiia de seguros.
Ambos afectados deben llegar acuerdo en los antecedentes y sus consecuencias que llevd
el accidente, dicho formulario debe ser entregado a la aseguradora de la manera y en los
plazos que la aseguradora lo solicite.

Cuando se estd en presencia de un accidente de trafico que requiera asistencia, es decir,
en los casos de accidentes que hay victimas fatales, heridos que requieren asistencia
médica, personas atrapadas, necesidad de remolcar el vehiculo, interrupcién del transito,
dano a la propiedad o animales, presencia de peligro para una o mas personas, existe la
sospecha de que un conductor esta bajo la influencia del alcohol o las drogas y/o una
persona no quiere intercambiar informacidn, siempre se debe tomar contacto con la
Policia Federal, quienes deberan concurrir al lugar del accidente, prestar la asistencia
necesaria y solicitar los detalles del evento, para luego incorporarlos al reporte de
accidente. La policia siempre solicitara el nombre, la direccion y detalles de la licencia del
conductor; el nimero de registro del vehiculo; en el caso de que el conductor no sea el
propietario del vehiculo se le solicitara el nombre y la direccion del propietario. La policia
Federal deberad hacer ingreso de estos datos en los formularios online de reporte de
Accidentes.

Las etapas asociadas al ciclo de analisis de la informacidn estdn explicadas en detalle en
los siguientes puntos.

3. Entidad(es) que participan en las etapas asociadas al ciclo de registro y analisis del
instrumento
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En los accidentes que no necesitan asistencia, son los propios usuarios de las vias y que
fueron parte del accidente de transito, participan tanto en el llenado de la informacion
como en el envio.

Para el caso de accidentes que si registran victimas, los principales actores que participan
son los policias Federales encargados de la vigilancia y el control del tréfico. Ellos deberan
registrar la informaciéon, completar el formulario de Reporte del Accidente (Crash report).
Esta informacion sera enviada al Centro Nacional de Datos de Seguridad Vial, entidad
recientemente creada que realiza la primera recopilacion de datos de seguridad Vial
disponible a nivel nacional, para entregarle la informacién filtrada a la Oficina de
infraestructura, Transporte y Economia Regional (BITRE) que procesa y analiza la
informacién con el objetivo de apoyar las tareas de la Oficina de Seguridad Vial. El BITRE
trabaja con las jurisdicciones para producir datos de resultados de accidentes para
alimentar los indicadores oficiales de desempefio en seguridad utilizados para monitorear
el progreso en relaciéon con las metas del Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2020
(NRSS).

4. Entidad(es) que finaliza el analisis de la informacion recolectada por el sistema
de registro

Todos los registros de accidentes generados por las Policias Federales llegan a la Oficina
de Infraestructura, Transporte y Economia Regional (BITRE), quien apoya a la Oficina de
Seguridad Vial con el trabajo de recopilar y analizar los datos de seguridad vial. El BITRE
trabaja con las jurisdicciones para producir datos de resultados de accidentes para los
indicadores oficiales de desempeno en seguridad utilizados para monitorear el progreso
en relacion con las metas del Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2020 (NRSS).

63


https://www.roadsafety.gov.au/performance/measures/
https://www.roadsafety.gov.au/performance/measures/
https://www.roadsafety.gov.au/performance/measures/
https://www.roadsafety.gov.au/performance/measures/

Noruega

En Noruega se dispone de informacion publicada por el Instituto Nacional de Estadistica,
sin embargo no es posible acceder a formularios de registro por ser necesario disponer de
identificacion Noruega para el acceso.

1. Etapas asociadas al ciclo de registro y analisis del instrumento

Los registros policiales de accidentes de trafico en Noruega son procesados por el Instituto
Nacional de Estadisticas de ese pais.

Las cifras se publican mensualmente, aproximadamente 2 semanas después del final del
mes de referencia con cifras preliminares.

Estadisticas tanto de accidentes viales como accidentes laborales pueden encontrarse en
https://www.ssb.no/en/transport-og-reiseliv/statistikker/vtu/aar

2. Entidades que participan en el ciclo
Policia en la toma de datos en lugar del accidente.

Los empleadores estan obligados a reportar a la Administracidon de Trabajo y Bienestar de
Noruega, (NAV) todos los accidentes del trabajo. Esta entidad consolida, analiza y entrega
datos al Instituto Nacional de estadisticas.
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Reino Unido
1. Etapas asociadas al ciclo de registro y analisis del instrumento

Las etapas de registro y analisis de la European Accident Statement comprende el registro
de las circunstancias del accidente, la firma de la declaracién en caso de que se logre un
acuerdo y el envio de los registros a las compafiias aseguradoras de cada parte
involucrada.

Por su parte, el ciclo de registro y analisis del STATS19 para su posterior procesamiento
estadistico involucra las siguientes etapas y actores en el proceso:

Figura 6. Ciclo de procesamiento y registro del STATS19
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Fuente: Elaboracion propia
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2. Descripcion de etapas asociadas al ciclo de registro y analisis del instrumento

El ciclo de registro y andlisis de la European Accident Statement comienza con el registro
de las partes involucradas de las circunstancias relativas al accidente de transito, los dafios
o lesiones ocasionados (si los hubo) y los datos personales de los involucrados. En caso de
gue se logre un acuerdo entre las partes sobre estas circunstancias, la declaracién de cada
parte debe ir firmada. Posteriormente esta informacion se remite a la aseguradora, la que
procede a la compensacién o, en caso de que no se logre un acuerdo, a la mediacién de la
disputa con la aseguradora de la otra persona implicada. Para esto también se puede
recurrir al reporte generacion por las autoridades policiales.

En el caso del STATS19, las etapas se detallan a continuacién:

a. Reporte del accidente: Los oficiales de policia o autoridades locales
correspondientes establecen un registro in situ del accidente con vehiculo
motorizado, siguiendo lo establecido en el STATS20.

b. Registro y verificacion local de informacidn: Las LPA (correspondientes a la
estacion de policia local o al Consejo Local) realizan una primera
verificacion del registro de la informacidon. En caso de encontrarse
informacion faltante o errénea, esta es remitida nuevamente a las fuerzas
policiales que tomaron registro del accidente en el lugar del suceso. Una
vez hecha esta rectificacidn, las fuerzas policiales pueden optar por remitir
esta informacion nuevamente a la LPA o, en cambio, directamente a
Transport Scotland (siempre enviando una copia de los datos validados a la
LPA correspondiente).

c. Validacidn y transmision al Departamento de Transporte (DfT): Los datos
enmendados son enviados de la LPA a Transport Scotland, que realiza una
validacién adicional de los datos. En caso de encontrarse falencias en el
reporte, este es devuelto a la LPA correspondiente para su rectificacion en
conjunto con la autoridad policial local. En aquellos casos en que los errores
son minimos, el mismo Transport Scotland realiza la rectificacién e informa
a la LPA para que actualice los registros y dé aviso a las autoridades
policiales locales que aplicaron el formulario. Una vez que la informacién
estd completamente verificada, esta es enviada al DfT para su compilacién
y analisis estadistico.
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El detalle sobre los plazos y la tipificacién de errores frecuentes se encuentra disponible
en el manual de procedimientos para enviar los reportes de accidentes de trafico a
Transport Scotland a partir de fuentes no correspondientes al CRaSH (STATS21).

3. Entidad(es) que participan en las etapas asociadas al ciclo de registro y analisis
del instrumento

Las compaiiias aseguradoras de las personas involucradas en el accidente son las que
actian como receptoras de la European Accident Statement.

Los oficiales de policia de la localidad en la que tuvo lugar el accidente actian como
entrada al ciclo de registro y analisis del STATS19. Posteriormente, las Autoridades de
Procesamiento Local (“Local Processing Authority" o LPA) y Transport Scotland, la agencia
de transporte nacional de Escocia, ejercen un papel en la validacién de los datos y
posterior centralizacién en el Departamento de Transporte (DfT).

Es necesario sefialar que no existe transferencia de informacion entre el Departamento de
Trabajo y Pensiones (DWP) y las policias locales (fuerzas inglesas, policia escocesa y policia
galesa). En cambio, si existe transferencia de informacién entre el Departamento de
Transporte (DfT), la base de datos de Estadisticas de Episodios Hospitalarios (HES) y las
policias locales para la elaboracidon de estadisticas e informaciéon de los accidentes y
muertes en Gran Bretafia

4. Entidad(es) que finaliza el andlisis de la informacion recolectada por el sistema
de registro

El Department for Transport (DfT) cumple la funciéon de recepcién de la informacidn
verificada en multiples etapas, asi como su posterior analisis y publicaciéon en informes de
cobertura nacional.
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Portugal
1. Etapas asociadas al ciclo de registro y analisis del instrumento

Para el registro y andlisis estadistico de las etapas se realizard un esquema explicativo de
su funcionamiento.

Figura 7. Ciclo de registro y andlisis de los formularios BEAV y reporte amigable en
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Fuente: Elaboracidn propia.
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2. Descripcion de etapas asociadas al ciclo de registro y analisis del instrumento

Cuando se esta ante un accidente de transito, en el cual no hay victimas fatales, heridos, o
danos a la via publica, o presencia de alcohol o drogas en los afectados, los participantes
del echo deben llenar el formulario de registro amigable de accidentes de uso comun para
la Unién Europea, ambos afectados deben llegar acuerdo en los antecedentes y sus
consecuencias que llevd el accidente, dicho formulario debe ser entregado a la
aseguradora individual via electrénica o fisica, la aseguradora por su parte envia la
informacién del accidente a la ANSR a través del llenado del formulario estadistico BEAV.

Si en el accidente hay lesionados, fallecidos, presencia de alcohol o drogas en los
afectados o hay dafos en la via publica es la entidad fiscalizadora la cual debe hacer el
registro del accidente, se debe entregar la informacion a través del formulario BEAV

3. Entidad(es) que participan en las etapas asociadas al ciclo de registro y analisis
del instrumento

Como punto importante del registro bdsico estan los propios usuarios de las vias y que
fueron parte del accidente de transito, tanto en el llenado de la informacion como en el
envio. Las aseguradoras cumplen el rol de receptor de los formularios “amigables” y
emisor para las estadisticas de la ANSR.

Las entidades fiscalizadoras pueden ser variadas segun el territorio al cual corresponden,
cumplen un rol de investigacion sobre las causas y consecuencias del accidente y deben
reportar el formulario BEAV a la ANSR.

4. Entidad(es) que finaliza el analisis de la informacion recolectada por el sistema
de registro

Todos los registro llegan y son analizados por la ANSR, la cual también describe y reporta
la falta o fallos en la entrega de informacién ya sea a la entidad fiscalizadora que llegé al
accidente o bien a las aseguradoras por accidentes “menores”.
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Espaiia

1. Etapas asociadas al ciclo de registro y analisis del instrumento

Para el registro y analisis estadistico de las etapas se realizard un esquema explicativo de
su funcionamiento.

Figura 8. Ciclo de registro y analisis de los formularios DGT y reporte amigable en Espaia
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Fuente: Elaboracion Propia
2. Descripcion de etapas asociadas al ciclo de registro y analisis del instrumento

En el caso espaiol, hay dos posibles rutas para registrar el Accidente de Transito. El primer
caso es cuando los dafios son principalmente materiales, es decir no hay victimas
involucradas. En esa situacién los mismos afectados en el accidente deben completar el
formulario de registro amigable de accidentes, que es de uso comun para la Unidn
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Europea. Aqui es importante que ambos afectados acuerden completar con los mismos
términos el formulario de registro, ya que este deberad ser entregado a la compaiiia
aseguradora y si la redaccion del documento no es exactamente idéntica en ambos
afectados, puede ser rechazado, es por ello por lo que se sugiere tener siempre un
formulario con papel autocopiativo. Una vez completado este formulario, debera ser
entregado a la aseguradora individual via electrénica o fisica, la asegura procesa los
antecedentes y resuelve los casos de manera individual con cada cliente.

Si el accidente hay victimas involucradas, esto puede corresponder a fallecidos o personas
que necesitan asistencia médica, entonces deben ser contactados los Agentes de la
Autoridad encargados de la vigilancia y el control del trafico (estos pueden corresponder a
la agrupacién de trafico de la Guardia Civil, Policias de comunidades auténomas y/o
Policias locales de los distintos Ayuntamientos). Ellos deben acudir al lugar del accidente,
prestar asistencia a las victimas (por ejemplo, gestionar que sean trasladadas a un recinto
donde puedan recibir atencidn médica) y registrar la informacién solicitada en el
formulario de Registro de Accidentes con victimas. Esta informacién sera agregada al
Registro Nacional de Victimas de Accidentes de transito. Dichas remisiones se realizaran
siempre a través de medios electronicos, para eso la DGT tiene habilitada la aplicacién
ARENA.

3. Entidad(es) que participan en las etapas asociadas al ciclo de registro y analisis
del instrumento

En el caso de accidentes que no registran victimas, los principales actores que participan
son los propios usuarios de las vias publicas y que estuvieron involucrados en el accidente
de transito. Ellos se deberan encargar de registrar la informacion del evento, completar el
formulario y hacerlo llegar a las compafiias aseguradoras. En un segundo momento, son
éstas compafiias las que procesan la informacién y resuelve de manera particular cémo
abordar cada caso.

Para el caso de accidentes que si registran victimas, los principales actores que participan
son los Agentes de la Autoridad encargados de la vigilancia y el control del trafico (Guardia
Civil y/o Policias). Ellos deberan registrar la informacion, completar el formulario de
Registro de Accidentes de transito con victimas. En algunas ocasiones, el formulario
deberd ser complementado con informacién emitida por los centros que prestaron
asistencia médica a las victimas del accidente y también puede sumarse informacion
emitida por las companias aseguradoras. Esta informacién serd agregada al Registro
Nacional de Victimas de Accidentes de transito, que esta a cargo de la Direccidon General
del Tréfico, que es responsable de la coordinacion de la estadistica e investigacion de
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accidentes de trafico en Espafia. El resultado de esta estadistica permitira evaluar las
medidas adoptadas y elaborar programas de actuacidn, que son parte de las politicas
publicas que impulsa el Ministerio del Interior.

4. Entidad(es) que finaliza el andlisis de la informacidn recolectada por el sistema
de registro

Todos los registros llegan y son analizados por Direccion General del Trafico, generando el
Registro Nacional del Victimas de Accidentes de Trafico.

Accidentes laborales de trafico

La entidad que realiza el andlisis de informacidn agregada sobre los accidentes laborales y
en particular sobre accidentes laborales de trafico en el Ministerio del Trabajo y Economia
Social que recibe la informacion depurada de las entidades Gestoras, Mutuas y
Autoridades Laborales.

No se ha encontrado en la literatura revisada vinculos formales entre MTES y DGT.
Respecto a accidentes laborales que ocurren en la via publica.

Chile
1. Etapas asociadas al ciclo de registro y analisis del instrumento

Para la observacion del analisis y registro de los instrumento, se presenta el siguiente
esquema.
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Figura 9. Esquema general de analisis y registro de instrumentos DIAT y SIEC 2
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2. Descripcion de etapas asociadas al ciclo de registro y analisis del instrumento

Las etapas asociadas al ciclo de registro y analisis de la DIAT se pueden complementar con
el formulario SIEC 2 en el caso de que el trabajador sufra un accidente laboral que
involucre vehiculos. Sin embargo, en su génesis cada instrumento responde a un tipo de

accidente especifico.
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Denuncia Individual de accidente de trabajo (DIAT)

Cuando un trabajador sufre un accidente laboral, se utiliza el instrumento de la DIAT, la
cual es utilizada por los organismos administradores para evaluar y caracterizar el suceso.
En caso de ocurrencia, el trabajador/a afectado debe informar a su empleador, el cual esta
obligado a denunciar el siniestro al organismo administrador correspondiente, para
posteriormente derivar al trabajador a un centro médico. Sin embargo, también es posible
que la DIAT sea realizada por el trabajador, comité paritario y/o sindicato, empresa
usuaria, familiar, médico tratante u otro. Posteriormente, los organismos administradores
deben remitir la DIAT a una plataforma electrénica que permite almacenar, rescatar y
gestionar informacién relativa al Seguro contra Riesgos de Accidentes del Trabajo vy
Enfermedades Profesionales. En este caso, corresponde al Sistema Nacional de
Informacién de Seguridad y Salud en el Trabajo (SISESAT), el cual se encuentra en la
SUSESO. El andlisis del instrumento es realizado tanto por los organismos administradores
como por la SUSESO.

Finalmente, cabe destacar que los accidentes de trabajo o trayecto tipificados en la Ley
del16.744 de Accidentes del Trabajo y Enfermedades Profesionales, se recopilan los
antecedentes a través de la Mutualidades de Empleadores e ISL y se reportan a la
Superintendencia de Seguridad Social, organismo que consolida la informacién del pais en
el ambito laboral. Dentro de los accidentes del trabajo, en los ultimos afios se esta
incorporando la variable, “participacién de vehiculos”, no obstante ello, se puede observar
gue hay deficiencia en el registro de datos de SUSESO.

Respecto a esto ultimo, a modos de ejemplo se estudié la Base de Datos de Accidentes de
Trabajo y Trayecto, de los casos ocurridos entre enero de 2018 y junio de 2020,
focalizando la atencién en casos donde estuviera involucrado uno o mas vehiculos. Sus
principales resultados y conclusiones se adjuntan en los Anexos correspondiente al pais de
Chile, con titulo “Ejercicio piloto sobre andlisis estadisticos de accidentes Laborales Fatales
en Chile con participacion de 1 o mds vehiculos utilizando datos registrados por SUSESO”
(ver anexo 4) .

Formulario 2 registro de accidentes de transito y ferroviarios (SIEC 2)

Cuando una persona sufre un accidente de transito, se utiliza el instrumento SIEC 2. A
continuacion, informa a Carabineros de Chile la mayor cantidad de informacién posible. En
el caso de que en un accidente vehicular no existan lesionados, se denomina “Choque” o
“Colision Simple”. Los pasos a seguir son dos, segln si hay o no seguros involucrados.
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I.  Con seguros involucrados: La persona accidentada debe recopilar la mayor
cantidad de antecedentes, entre los cuales se encuentran la hora, lugar del
accidente, nombres, nimero de cédulas de identidad, marcas, caracteristicas de
los vehiculos, placas patentes. Esta informacién se presenta posteriormente en la
compafiia aseguradora del accidentado/a.

Il.  Sin seguros involucrados: La persona accidentada debe recopilar la mayor
cantidad de antecedentes, entre los cuales se encuentran la hora, lugar del
accidente, nombres, nimero de cédulas de identidad, marcas, caracteristicas de
los vehiculos, placas patentes. Posteriormente, el accidentado/a concurre a la
unidad de carabineros mas cercana, para ser direccionado al juzgado de policia
local.

La informacion se ingresa al Sistema Integrado Estadistico de Carabineros de Chile (SIEC).
El proceso de recopilacién, ingreso de datos, validacién y procesamiento de la informacién
se genera en por medio de las unidades y destacamentos de Carabineros de Chile, en la
seccion de Desarrollo, Ingenieria y Seguridad Vial de la Prefectura Técnica y Seguridad
Vial, de la Zona Transito y Carretera.

La informacién recolectada se utiliza para elaborar distintos informes y anuarios tematicos
en las publicaciones de Carabineros de Chile y Comisidon Nacional de Seguridad de Transito
(CONASET).

De forma adicional, es relevante destacar que el analisis de informacién sobre accidentes
de transito que se recopila in-situ es realizado por Carabineros de Chile , institucidn que
publica un anuario elaborado por la Prefectura Técnica y Seguridad Vial 0.S.2 de la Zona
Tréansito, Carreteras y Seguridad Vial. En su andlisis incorporan:

1. Evolucion de la accidentalidad en el transito en términos de tasas por poblaciény
por parque vehicular.

2. Analisis descriptivo de los accidentes:
- Frecuencia de los Accidentes y Consecuencias.
- Causas de los Accidentes en el Transito, Fallecidos y Lesionados.
- Tipologia de accidentes.
- Mes de ocurrencia.
- Dias de la semana.

- Hora de ocurrencia.
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Ubicacion especial (Urbana/rural).

- Distribucién por regiones.

Por otra parte el Observatorio de Seguridad Vial de la Comisidon Nacional de seguridad del
Transito realiza analisis y publica las cifras estadisticas, indicadores, estudios de
comportamiento, anadlisis geoespacial y otros temas de interés relativos a los accidentes
de transito en el pais. La fuente principal de datos sobre accidentes de transito es
proveniente de la base de datos de accidentes de transito que registra Carabineros de
Chile. Las cifras recopiladas corresponden a las primeras 24 horas de ocurrido el siniestro
y se realiza una correccién para la mortalidad a 30 dias considerando el factor propuesto
internacionalmente.

3. Entidad(es) que participan en las etapas asociadas al ciclo de registro y analisis
del instrumento

En el caso de la DIAT, corresponde completar los datos a los Organismos Administradores,
Administradores delegados de la Ley 16.744 y Entidades Empleadoras. En el caso de la
SIEC 2, corresponde a Carabineros de Chile, SIEC y CONASET.

Es necesario sefialar que no existe transferencia de informacion entre el Ministerio del
Trabajo y Previsidn social, y Carabineros de Chile. En cambio, si existe trasferencia de
informacién entre el Ministerio de Transporte y Carabineros de Chile, los cuales en
conjunto comparten informacion para la elaboracién de las estadisticas nacionales de
accidentabilidad.

4. Entidad(es) que finaliza el andlisis de la informacion recolectada por el sistema
de registro

En el caso de la DIAT, el andlisis de informaciéon es realizado por Organismos
Administradores y la Superintendencia de Seguridad Social (SUSESQ). En el caso de la SIEC
2, el andlisis de la informacidn es realizado por la SIEC y Comisiéon Nacional de Seguridad
de Transito (CONASET). As u vez, Carabineros de Chile, tienen convenios de colaboracion
con el Ministerio de Salud para el intercambio de informacién sobre lesionados por
accidentes del transito respecto a lesiones y estadisticas vitales.

Por otra parte, el Ministerio de Salud a través de las Secretarias Regionales Ministeriales
de Salud (SEREMI) recolecta informacién de las DIAT y hace investigacion de accidentes
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del trabajo graves o fatales utilizando sus propios formularios. Adicionalmente, los
Organismos Administradores de la Ley 16.744 (OAL), también deben investigar y recopilar
datos de los accidentes graves y fatales de cualquier tipo incluyendo ciertamente aquellos
con vehiculos motorizados involucrados.

Deficiencias de los registros de accidentes laborales

Si bien es cierto que la Superintendencia de Seguridad Social ha construido un robusto
sistema de informacion sobre los accidentes del trabajo, que bien utilizado puede dar
valiosa informacién para la adopcion de medidas preventivas focalizadas, se encuentran
campos muy deficitarios en cantidad de celdas completas. El andlisis en definitiva depende
de la calidad de informacién reportada y la cantidad de datos posibles de analizar por cada
campo.

El revisar la base de Datos de Accidentes laborales fatales en que participaron vehiculos
entre enero 2018 y junio 2020 se encuentra que campos importantes para tener
informacién que Oriente a los tomadores de decisidn sobre politicas o medidas a tomar se
encuentran solo parcialmente completos.

Tabla 10. Campos con cantidad deficitaria de datos reportados a la SUSESO 2018-2020

. Porcentaje de celdas con
Tipo de Campo ] .,
informacion
Contrato de Experto en Prevencién de riesgos de la empresa 47%
Numero de dias que asiste el experto a la empresa 12%
N2 de registro del experto 46%
Categoria del Experto 48%
registro_ac_antec_ab66bis 50%
organismo multas 25%
Codificacion del _vehiculo involucrado_(Cddigo modo 15%
transporte)
Cédigo papel lesionado 15%
Codificacion vehiculo involucrado Cédigo contraparte 15%
Codificacion vehiculo involucrado cédigo tipo evento 15%
Forma en que ocurre el accidente codificacion accidente 0%
Cédigo forma
Agente Causal codificacidn accidente Cddigo agente 0%
accidente
Intencionalidad codificacidn accidente Cédigo 0%
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intencionalidad

Tipo de lesiones causadas 68%

Fuente: Elaboracién propia con datos del registro de SUSESO.

Deficiencias en organismos que realizan la investigacion de accidentes laborales.

La investigacion de los accidentes de trabajo y trayecto recae como responsabilidad en la
empresa y los organismos administradores de la Ley 16.744. Sin embargo, cuando se trata
de accidentes fatales o graves, las Inspecciones del Trabajo y las SEREMIs de Salud tienen
por obligacidn, asistir a realizar dicha investigacion al lugar del accidente. La normativa
establece que realizard la investigacion el organismo que se presente primero en el lugary
se acredite ante el empleador o las personas a cargo.

El problema de este procedimiento es que ambas instituciones no utilizan los mismos
datos en el registro, no tienen los mismos procedimientos y los que es mas complejo es
que no comparten informacién entre si.

Tampoco hay sintonia entre los organismos fiscalizadores y la SUSESO. Para respaldar esta
informacién podemos citar la revision de investigaciones realizadas por accidentes
laborales fatales ocurridos en Chile el afio 2018.

SUSESO registra ese ano un total de 281 casos de accidentes fatales con vehiculos
involucrados, mientras que en la Direccidon del trabajo solo hay 37 expedientes del mismo
tipo de accidente. Es probable que no se hayan investigado el resto por dicho organismoy
gue hayan concurrido los funcionarios de salud o bien que haya muchos accidentes de
transito de cardcter laboral que no se hayan investigado. Por ejemplo los accidentes de
trayecto que no estan incorporados en la obligacion.
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3. Propuestas metodoldgicas para el desarrollo e implementacidén del registro y analisis
de accidentes con vehiculos motorizados.

Basados en la evidencia de registro y analisis recopilada en los paises seleccionados,
incluido Chile y recomendaciones supranacionales, se exponen los principales ambitos y
componentes que debiera tener un sistema de registro en nuestro pais para hacer mas
eficiente las medidas de control tanto desde las instituciones competentes como de las
propias empresas.

Por otra parte, se indican a modo de propuesta, los mecanismos y medios de flujos de
informacién entre las entidades involucradas en el control de estos eventos, asi como la
metodologia de analisis de informacion.

Finalmente se indican recomendaciones para la planificacidn de las actividades correctivas
y preventiva que surgen del andlisis de informacidn de los accidentes ocurridos.

Las propuestas metodoldgicas para el registro y analisis de informacién se basan en las
recomendaciones internacionales acerca de sistemas de gestién en seguridad vial. Se
precisan aspectos de seguridad vial en el ambito de trabajo, particularmente en los
aspectos relacionados con la prevencién de accidentes del trabajo y de trayecto
provocados por vehiculos motorizados.

3.1 Mecanismos de registro de informacion de accidentes laborales con vehiculos
motorizados.

Definicion de Caso

Una de las cuestiones claves que es imprescindible precisar antes de tomar datos, es
definir qué se entenderd por accidentes laboral con vehiculo involucrado. La definicion
debe ser tal que no queden dudas de cuando tomar unos y otros datos. Se incorpora en la
definicién de caso el tipo de evento (accidente de trabajo o trayecto), la caracteristica del
agente involucrado causante o no (vehiculos) y el espacio donde ocurra.

Se propone para esta definicidn los siguiente:

Accidente laboral con vehiculo involucrado, se entenderd como cualquier evento calificado
como accidente del trabajo o trayecto acorde a lo definido en la Ley 16.744, que haya
ocurrido con participacion de un vehiculo en movimiento o en condicion de movimiento. Se
incorporan en esta categoria tanto los accidentes de trabajo o trayecto ocurrido en la via o
espacios publicos y en el interior del predio de una empresa.
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Consideraciones respecto a fuentes de datos

La gran mayoria de los paises utilizan los datos policiales como fuente principal y se
ingresan en los sistemas de bases de datos de accidentes para facilitar el analisis y la
presentacion de informes anuales. Sin embargo, esto suele ser incompleto y se
recomienda combinar estos datos con los datos de atencion hospitalaria del sector salud.

El uso de datos del sector de la salud para una clasificacidn significativa de lesiones a nivel
de pais es necesario para complementar los datos policiales y proporcionar un medio
Optimo para definir las lesiones graves. IRTAD (2011) recomienda que los datos policiales
sigan siendo la fuente principal de las estadisticas de accidentes de tréfico, pero que esto
deberia complementarse con datos hospitalarios debido a problemas de calidad de los
datos y para identificar los niveles de subnotificacion. Ademds, se necesitan datos
detallados de la investigacién de lesiones por accidentes para llegar a conclusiones
significativas sobre las causas de accidentes y lesiones.

IRTAD (2011) sugiere que, debido a la falta de informacion sobre los datos de accidentes,
también deben recopilarse datos de hospitales, y es la siguiente fuente de informacidn
mas util para las estadisticas de accidentes.

Las autoridades del sector salud han establecido sistemas de registro internacionales que
incluyen los traumatismos causados por el transito, cuestidon que estd presente en nuestro
pais. En particular, los sistemas de codificacion de la Clasificacion internacional de
enfermedades y problemas de salud relacionados (CIE-10) y la Escala abreviada de
lesiones (AlS) se utilizan ampliamente.

Respecto a las fuentes principales de informacidn sobre accidentes del transito, creemos
gue en nuestro pais no seria necesario ni conveniente generar nuevas instancias publicas
para la recopilaciéon primaria de datos, pero si debiese fortalecerse las actuales ,
especialmente avanzar rapido en la armonizacién de datos y la transferencia de
informacién entre instituciones, aspecto que aparecen deficitarios. La informacion
respecto a accidentes de transito que incorpora accidentes comunes y laborales en las vias
y espacios publicos, la responsabilidad es de Carabineros de Chile cuando ocurren
accidentes con lesionados. En el caso de accidentes tipificados como del trabajo o
trayecto, sean o no accidentes con vehiculos, la responsabilidad de informacion recae
fundamentalmente en la empresa y Organismos Administradores de la Ley 16.744.

La figura 10. muestra el esquema de interaccién institucional sobre informacidn respecto
a accidentes con vehiculos.
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Figura 10. Subsistemas de registro de datos y analisis de informacién sobre accidentes con
vehiculos en Chile.
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Fuente: elaboracion propia

Consideraciones respecto a formularios de registros

La UE utiliza un documento estandarizado para accidentes que no involucran victimas, lo
gue facilita el registro de informacién y su andlisis. Sin embargo, su utilidad es limitada, ya
gue responde a las necesidades de las compafiias aseguradoras, por lo que sdlo abarca las
dimensiones materiales del accidente y se restringe a los dafios vehiculo, con cobertura
limitada.

Los formularios utilizados cuando si hay victimas involucradas son muy heterogéneos. Por
un lado existen sistemas de registro claros y bien definidos, sefialando claramente sus
dimensiones e items correspondientes. Un ejemplo de ello es el formulario de UK, ya que
identifica las dimensiones con un niumero que utiliza como categoria, sefiala sus items con
subcategorias y cuanto es posible agrega un cddigo a las categorias de respuesta de sus
items, lo que facilita la lectura del instrumento, su comprensién y el traspaso de
informacién (codificacién). Asimismo, se destaca el registro la compleja caracterizacién de
la situacidn del accidente, que considera circunstancias del lugar y de las personas
involucradas. Esto podria ayudar a captar muy bien las condiciones en las que el accidente
corresponde a algo que se produce en circunstancias laborales. Un caso contrario consiste
en el formulario de Espafia, el cual es muy extenso, no separa claramente todos sus items
y utiliza items que solicitan dibujar un croquis, lo cual dificulta el registro, interpretacién y
analisis de esta informacién.
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Con base en los instrumentos estudiados, se proponen dos opciones complementarias
para el registro de informacidn relativas a accidentes laborales (trabajo y trayecto) donde
estén involucrados vehiculos:

a. Incorporar en la DIAT general un item parametrizado que permita identificar la
condicidn de accidente laboral que haya involucrado vehiculos motorizados, tanto
para accidentes de trayecto como trabajo.

b. Desarrollar un instrumento Unico que permita la sistematizacién de informacién
de los accidentes laborales que involucran vehiculos motorizados que sea utilizado
en la investigacidn y registro.

Un formularios Unico nacional para la investigacion y registro de datos de accidentes
laborales con vehiculos involucrados deberian ser comunes tanto para Mutualidades
como para organismos fiscalizadores (Direccion del Trabajo y SEREMI de Salud). En caso
de que una institucién requiera para sus fines otros datos, podrian recabarse en secciones
o formularios separados.

La elaboracién, implementacion y uso del formulario de registro de datos de investigacion
de accidentes con vehiculos es un documento distinto y mucho mds completo que el
documento de notificacion inmediata cuyo objetivo es solo dar cuenta del hecho a las
autoridades fiscalizadoras y a los organismos administradores de la Ley 16.744

Si se examina el sistema Australiano se podra hacer una analogia con el caso Chileno. Lo
interesante respecto al mecanismo de registro de la informacién que utiliza Australia es,
en primer lugar, el hecho de que existan tantos formularios de Reporte de accidentes
(Crush report) como Estados Federales, sin embargo cuentan con un sistema integrado
nacional para el tratamiento y analisis de los datos, lo cual facilita enormemente el
registro de los casos. Adicionalmente, contar con un sistema unificado de andlisis de datos
genera que el estudio del fendémeno (en este caso la seguridad vial).

Es importante y notoria la inversidon que ha hecho el Estado en materia de mejorar la
calidad de los datos. Han puesto el tema de la seguridad vial como una prioridad,
consiguiendo bajar notoriamente las tasas de accidentabilidad y de mortalidad,
convirtiendo a Australia en un referente en la materia. Todo esto acompanado de una
serie de campafas de educacién en la materia, concientizacion de la poblacién y
desarrollando espacios de analisis de la informaciéon con el objetivo de estudiar el
fenédmeno al detalle para generar politicas publicas basadas en las evidencias.

Cuentan con diferentes plataformas (Sitios web y APP) para ingresar la informacién, lo que
facilita y acelera el proceso de recogida de datos.
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El disefio y elaboracion del formulario apropiado para accidentes laborales que involucran
vehiculos debe ser realizado en conjunto entre Organismos Administradores Ley 16.744,
Organismos Fiscalizadores (SUSESO, DT, MINSAL), CONASET Se sugiere la conformacion de
una mesa técnica multisectorial que establezca un cronograma para obtener como
producto el formulario de registro nacional definitivo. Se incorpora en Anexo 5 una
propuesta de dimensiones y variables a considerar en una formulario de investigacion.

Recomendaciones generales sobre tipos de datos y registros
Sobre registro de datos de accidentes laborales (trabajo y trayecto) donde estén
involucrados vehiculos se recomienda que:

- Los campos del Formulario Unico Nacional de Accidentes Laborales con Vehiculos
(FUNALAV) deben contener informacidén de caracter estructurado sin perjuicio de
contemplar espacios para observaciones y croquis que permitan ahondar sobre
causas de los accidentes.

- Las dimensiones a considerar en el registro de Datos deben ser
a. Datos accidentados (demograficos

b. Datos Accidente (Personas, vehiculos, ambiente/entorno,
espacio/tiempo, lesiones causada. Etc.)

c. Datos Empresa

- Los flujos de informacion hacia la Superintendencia deben estar estandarizados.
(tipo de informacién, frecuencia, oportunidad, modos de transmisién de datos).

- Incorporar informacion de factores de riesgos como la calidad de las vias y/o de la
conducta vial que manejan las empresas en su practica cotidiana como elemento
de prevencidn de accidentes.

- Realizar capacitacién del personal que registra datos tanto en empresas,
organismos administradores y organismos fiscalizadores y quienes envian
informacién.

- Hacer una propuesta con datos primarios bdsicos en DIAT (tomados durante la
investigacion) por OAL.
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Recomendaciones sobre sistema de informacion

Informatizacidn del Sistema de Registro. Se recomienda crear un programa o sistema
computacional, via web e instalable en tablets, para facilitar el ingreso de datos. Es
recomendable digitalizar los procesos de registro de informacion en distintas plataformas
(sitio web, aplicaciones moviles, etc.), utilizando herramientas tecnoldgicas que aumentan
la fidelidad y calidad de la informacidn. El formulario Unico nacional debiera ser accesible
para todos los funcionarios autorizados. Puede establecerse diferentes permisos de
acceso, (administrador, usuario acceso total escritura, usuario acceso parcial, usuario solo
lectura).

Estandarizacion de Registros. Es recomendable estandarizar y homologar de manera
transversal el registro de accidentes de transito laboral, de manera que cualquier
accidente sea registrado considerando el mismo registro, sistema y variables. Ello facilitara
en analisis, confeccién de estadisticas, comprension del problema e identificacién de
causales y factores de riesgo. Por ello el registro debe ser estandar para cualquier
empresa en el territorio nacional. Se recomienda fortalecer el registro de Carabineros de
Chile (Formulario SIEC-2) con algunos campos claves y que este registro sea la matriz
basal para la investigacién de accidentes laborales con vehiculos.

Se presenta a continuacidn una tabla de fortalezas y debilidades para la implementacion
en Chile del sistema de registros de la Unién Europea considerado experiencia de Portugal
y Espaiia .

Tabla 11. Fortalezas y debilidades para el mejoramiento del sistema de registros
utilizando la experiencia europea. Accidentes de transito con lesionados.

Fortalezas ‘ Debilidades

Portugal

Al poseer bastante informacién estadistica | Cuenta con varios rectificadores que hacen
permite una buena evaluacion de los | compleja la interaccidn entre entidades como
accidentes de transito, por ende, permite
enfocar los esfuerzos de prevencion y mejorar
el uso de recursos asociados a este item.

las administradoras privadas de seguro,
fiscalizadores y autoridad de transporte. Por la
organizacién del nuestro sistema se ve
dificultoso implementar una Logistica compleja
como esta.

En la dimensién relativa a “Identificacién del | La georreferenciacion de datos implica un costo
accidente” se dispone de un item asociado a | en equipamiento y adiestramiento de usuarios
la localizacidn el cual necesita una coordenada
geofisica, lo que permite una futura
georreferenciacion mas facilitada

considerando que cada fiscalizador que llega a
la escena del accidente debiera tener los
elementos  tecnolégicos y  capacitacion

necesarios para poder llenar este tipo de
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campos.

Registro Espafia

Utiliza dos colores para diferenciar
algunos criterios, lo cual puede ser una
ventaja para ayudar en la lectura del
instrumento.

Es un formulario largo de completar,
cuenta con muchas casillas que no siempre
estan claramente relacionadas con una
dimension que se quiere observar. Mezcla
las casillas con las instrucciones de llenado
de estas, lo que dificulta la lectura y se
puede prestar para cometer errores.

La mayoria de las secciones cuenta con
opciones de respuesta, lo cual ayuda a
estandarizar el registro y también es
ventajoso para completar los criterios que
piden detalles “técnicos” para usuarios
qgque pueden no tener claridad de los
términos que son importantes de
registrar.

Cuenta con secciones que no estan muy
actualizadas, como es el caso del “croquis
del accidente”, donde solicita dibujar el
accidente para dejar registro en vez de
solicitar adjuntar una fotografia del hecho.

El hecho de contar con un sistema
integrado de captura, almacenamiento y
gestiona de la informacion sobre
accidentes (ARENA), que depende de la
direccion General del Tréfico, facilita el
ordenamiento de la informacién, la
complementacién de los datos, el analisis
y estudio de los factores que influyen en
los accidentes de trafico. también se
puede acceder a este sistema desde
diferentes plataformas (sitio web o APP)
lo cual facilita el llenado y seguimiento de
la informacién

Codificacion de Variables. Es recomendable que el registro posea un sistema de
codificacion de las variables, de manera de minimizar textos escritos, relatos y opiniones
subjetivas. Un sistema de cddigos asociados a las diversas respuestas que puede poseer
una variable es sugerido, de manera de facilitar su llenado, minimizar errores y facilitar el
analisis y estudio posterior.

Incorporacion de Chile a IGLAD. El sistema de registro IGLAD es una iniciativa de
inmejorable calidad y que conecta a sus integrantes con los organismos mas avanzados en
la investigacion de accidentes de transito y mejora de la seguridad vial. Su ingreso es
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gratuito y sélo se solicita “pagar” con una cierta cantidad minima anual de accidentes
registrados con el sistema IGLAD. En este sentido Chile podria ingresar a este selecto club
de naciones interesadas en la innovacién en el registro e investigacion de siniestros de
trdnsito. Para ello se debe hacer una alianza de cooperacién entre Carabineros de Chile,
Mutualidades, Sistema de Salud Publica y Universidades. En Chile la Universidad
Tecnolégica Metropolitana ha abordado este sistema en cooperacion con consultoras
especializadas.

Informacion de accidentes menores con acuerdo entre privados. Uno de los
instrumentos para el registro de informacién de accidentes de trafico que involucran
vehiculos son los formularios de accidentes que se utilizan en aquellos eventos en que no
hay lesionados, ni dafios considerables a la propiedad publica o casos especiales, son los
“Formularios de accidentes menores o registros amigables”. Se Expone a continuacion una
tabla de fortalezas y debilidades de ese tipo de registro para estudiar la viabilidad de
implementacidn en nuestro pais-
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Tabla 12. Fortalezas y debilidades para la implementacion en Chile de un sistema de
reporte de accidentes menores con vehiculos.

Fortalezas

Debilidades para implementacion en Chile

Al ser un instrumento de uso
estandarizado para la Unidn europea, se
podria trabajar en un sistema similar a
nivel regional o para los paises vecinos, asi
establecer criterios comunes a la hora de
evaluar, investigar, y considerar sobre los
accidentes de transito.

En su naturaleza requiere que ambas
partes se pongan de acuerdo en las
descripciones y campos a llenar, esto no
siempre se va a poder lograr por la
idiosincrasia y cultura en nuestro pais.

Es un formulario simple de f4cil llenado, le
da la responsabilidad a los afectados vy
presenta dimensiones e indicadores
claros, lo que disminuye el error que se
pueda tener en interpretar elementos
propios del formulario por parte de las
autoridades.

Nuestra Ley explicita que es Carabineros de
Chile el que lleva el registro a la CONASET,
no intervienen entidades privadas como las
aseguradoras o los mismos afectados para
este efecto, esto hace complejo
implementar la distribucién y el flujo de
datos hacia el observatorio de accidentes a
diferencia de lo que ocurre en paises
europeos(Ej. Portugal).

Estd en formato electrénico y fisico, lo que
facilita el llegar a diverso publico, en
especial el electronico aumenta |la
velocidad del traspaso de informacién
para la investigacion del accidente.

Al tener un llenado de la informacion por
parte de los afectados (en caso de no
existir lesionados y/o fallecidos) lleva a
descongestionar a Carabineros de Chile el
cual en nuestro pais debe actuar como
una instituciéon que realiza el
conocimiento de causa de los accidentes,
ya sea para mostrar ante una aseguradora
0 seguir un proceso judicial por dafios
materiales al vehiculo.

No todos los usuarios estaran
suficientemente capacitados e
interiorizados sobre la informacién que es
necesaria completar en los formularios.

En Chile no existe el mismo nivel de
confianza entre partes y terceros y suele
recurrirse a autoridades arbitrales para la

solucion de conflictos.

3.2 Metodologia de andlisis de informacion recopilada

Matriz base de informacion El analisis de informacidon sobre accidentes con vehiculos
deberia basarse en una matriz Unica basal independientemente si se trata de accidentes
laborales o accidentes comunes.
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Especificidad accidentes viales laborales. Para efectos de accidentes laborales donde
estén involucrados vehiculos se pueden incorporar otras dimensiones y variables
especificas que dicen relacion con las condicién y organizacién del trabajo.

Aumento de la data con accidentes menores. Respecto a accidentes comunes se
recomienda Incorporar en el analisis la informacién proveniente , no solo de accidentes
con lesionados que recaba la policia sino también instaurar un sistema de registro y
analisis de accidentes menores sin lesionados que puedan reportar privados. Para esto
seria necesario disponer de formularios Unicos en todas las compafiias aseguradoras que
financian la reparacion de dafios.

Calidad de la informacién para el andlisis de riesgo: Se puede constatar que gran parte de
las investigaciones de acciden5tes graves y fatales tienen graves falencias en la captura de
datos. Muchos campos relevantes aparecen vacios por lo que es necesario que desde la
Superintendencia de Seguridad Social pueda auditarse la informacién recabada por los
organismos administradores de la ley 16.744 que tiene la obligacién de realizar las
investigaciones de todos los accidentes del trabajo graves y fatales.

Investigacion Avanzada de Accidentes de Transito. Se recomienda realizar
Investigaciones Avanzadas de los accidentes mas complejos, de mayor gravedad o que
revistan una importancia especial, de manera de poder determinar una correcto acertado
relato de causas y efectos, con el objetivo de determinar las circunstancias, variables,
factores de riesgos y causas del siniestro de transito para identificar recomendaciones,
mejoras y remediales que eviten o minimicen la ocurrencia de nuevos siniestros de
transito en similares condiciones. La actual investigacidn de siniestros de transito, incluido
el SIAT de Carabineros de Chile, tiene un objetivo penal y no correctivo, por ello es una
necesidad incorporar este tipo de analisis que incluyan simulacién computacional 3D de
accidentes de transito, en base a los registros de los siniestros. En Chile la industria minera
ha incorporado estos estudios con excelentes resultados.

Sistemas integrados de registro y proceso de datos. Una de las principales fortalezas que
tiene el sistema de registro y procesamiento de los datos de Espafia, es contar con un
sistema integrado de captura, almacenamiento y gestiona de la informacién sobre
accidentes (ARENA), que facilita el ordenamiento de la informacién, la complementacién
de los datos, el analisis y estudio de los factores que influyen en los accidentes de trafico.
también se puede acceder a este sistema desde diferentes plataformas (sitio web o APP)
lo cual facilita el llenado y seguimiento de la informacion. La principal recomendacién para
el caso Chileno es mirar en detalle este sistema integrado y replicar un modelo similar que
considere las particularidades territoriales, de comunicacion, digitales, entre otros
factores.
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Colaboracion interinstitucional. Es recomendable que los registros de accidentes
laborales que involucren vehiculos se complementen entre si, estableciendo canales de
comunicacion expeditos entre distintas instituciones. De esta forma los distintos
formularios conversan entre ellos, facilitando el acceso, cobertura y andlisis de
informacién.

Internacionalizacion de sistemas de informacion sobre accidentes viales. Es
recomendable que la informacién respecto a accidentes graves y fatales con vehiculos asi
como los accidentes menores que pueden reportarse entre privados. Se recomienda ver
lo simple y dirigido que tiene el registro de accidentes menores para estudiar la
posibilidad de internacionalizar. De ser aplicable a multiples paises presenta un valor en si
mismo, facilitando el registro y el acuerdo entre partes, por ello se recomienda trabajar en
un instrumento que sirva para la region tratando de imitar lo de la Unién Europea

3.3 Planificacion de actividades correctivas y preventiva utilizando el andlisis de
informacion.

3.3.1 En la empresa

A. Accidentes de trabajo ocurridos en la via publica (conductores del transporte,
ayudantes de carga, peatones o ciclistas en trabajo).

- Establecer un sistema de informacion espacial de ubicacidn de los trabajadores
gue circulan con el fin de determinar rapidamente su ubicacién al momento de
accidentarse. (GPS vehiculos). La empresa debiera monitorear posicion y
registrar on-line.

- Disponer de un sistema de vigilancia y alerta de accidentes graves o fatales en
la via publica con el fin de disminuir los tiempos de respuesta de los servicios
de emergencia, sean estos propios de la empresa o del sistema de salud
publico o privados.

- Realizar analisis de conjuntos de accidentes del trabajo con participacion de
vehiculos con el fin de identificar zonas de mayor peligro y establecer planes de
prevencion y mitigacién.

B. Accidentes de trabajo en el interior del predio de la empresa (Faenas agricolas y
forestales, Estaciones de logistica, Terminales portuarios y aéreos, grandes
industrias manufactureras, terminales de transporte de pasajeros, et.)
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C.

- Utilizar la informacién de accidentes e incidentes que involucran vehiculos
para modificar la planificacion de movimiento de maquinas y personas al
interior del predio, tales como modificaciones del lay-out, sefializaciones,
instalacion de barreras entre otras medidas.

Accidentes de trayecto del personal de la empresa

- En base a la informacién de accidentes mortales, graves y leves que hayan
ocurrido a empleados de la empresa identificar los principales peligros en el
trayecto desde y hacia el hogar, y mediante una evaluacién de riesgos
proponer medidas para disminuir la exposicion ya sea a través de
modificaciones de horarios, u otras medidas de organizacion del trabajo.

- Realizar capitacién permanente tanto a conductores de vehiculos
particulares como a pasajeros, peatones, ciclistas y motociclistas respecto a
la seguridad vial.

3.3.2. Planificacion desde Organismos Administradores

Accidentes de trabajo ocurridos en la via publica (conductores del transporte, ayudantes

de carga, peatones o ciclistas en trabajo).

Asesorar a las empresas en el establecimiento de planes de seguridad vial para
todos los tipos de accidentes donde estén involucrados vehiculos motorizados
(accidentes de trabajo y trayecto.

Investigar todos los accidentes graves y fatales con vehiculos motorizados
involucrados, independientemente si Carabineros u otros organismo oficiales
hayan realizado la investigacion.

Un plan de seguridad vial o movilidad segura en la empresa debiera establecerse
por etapas

a. Fase 0 que corresponde a establecer el compromiso de la alta direccién,
asignar responsables de disefio del plan y hacer participes a los trabajadores

b. Diagnostico e identificacion de peligros. Andlisis de accidentes ocurridos,
peligros en la movilidad de trabajadores (en trabajo y trayecto), condiciones de
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conduccién. Aplicacion de un cuestionario estandarizado sobre factores de
riesgo de accidentes con vehiculos que sea elaborado conjuntamente por un
comité técnico de seguridad vial laboral con participacion de CONASET,
Ministerio del Trabajo y Ministerio de Salud.

c. Evaluacién de los riesgos laborales : Asignar nivel de riesgos para cada situacion
y grupos de trabajadores.

d. Propuesta de medidas de control de riesgos: medidas segun criticidad
establecer jerarquia de medidas

e. Implementacién de las medidas para todo el personal

f. Seguimiento del plan: seguimiento al cumplimiento de medidas, reasignacién
de recursos y responsables.

- Se propone que las SUSESO instruya a los Organismos Administradores de la Ley
16.744 sobre un protocolo para la implementacién de una plan de movilidad
segura en la empresa similar al procedimiento de aplicacion del Protocolo de
Vigilancia de Riesgos Psicosociales en el Trabajo.

3.3.3. Prescripciones de Organismos Fiscalizadores

- Establecer plazos maximos de medidas de prescripcion de mutualidades e ISL a las
empresas ante la ocurrencia de accidentes graves o fatales con vehiculos
involucrados.

- Verificar el cumplimiento de medidas de seguridad en la empresa para evitar la
ocurrencia de otros accidentes.

- Establecer fiscalizaciones preventivas con énfasis en aquellas empresa que
presentan mayores riesgos o altas tasas de siniestralidad debido a accidentes por
vehiculos.

- Realizar fiscalizaciones conjuntas de los organismos del Estados (Transporte,
Trabajo, Salud) en empresas de alto riegos de accidentes laborales con vehiculos

3.3.4. Planificacion desde las Politicas Publicas

Establecer un plan nacional de atencion de urgencia para accidentados graves de transito
gue contemple lo siguiente:

- Elaboracion e implementacion de un protocolo de atencion médica para
politraumatizados del transito en los establecimiento de salud de urgencia.
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- Hacer un analisis geo-espacial de los centros de atencién de urgencia del
pais (tanto del sistema publico, privado y de Mutualidades) para derivar
pacientes de cualquier localidad y establecer tiempos maximos de
respuesta ante accidentes graves.

- Un sistema claro y expedito de referencia para la derivacion de
accidentados puede salvar muchas vidas en accidentes graves. Se sugiere
Revisar caso de Espaina respecto a la atencién médica de accidentados.

Utilizar la informacidn agregada de accidentes en la via publica (calles, avenidas, caminos
y carreteras) para identificar puntos y zonas de alta siniestralidad y adoptar medidas sobre
la infraestructura de seguridad vial, demarcaciones, sefialética, exigencias de menores
limites de velocidad, etc.

Establecer en los planes nacionales de seguridad vial, un acdpite especial para la
prevencion de accidentes de transito relacionados con el trabajo.

En la definicién de accidente grave que hace la Superintendencia de Seguridad Social, que
ante la ocurrencia determina obligaciones del empleador estipuladas en la Ley 16.744, se
incorpore de manera explicita la categoria de Accidente con vehiculo en movimiento que
produzca una lesién en el conductor o cualquier tercero, como accidente grave.
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3.4. Rol de cada actor en registro analisis y planificacion de medidas correctivas

Como se esquematiza en la figura 10, en Chile hay dos grandes subsistemas relacionados
con el registro de Datos y analisis de informacién sobre accidentes que involucran
vehiculos y que se intersectan en el subgrupo de accidentes laborales (de trabajo y
trayecto).

En esta seccidn se hacen sugerencias sobre el sistema de registros, analisis de informacién
y adopcion de medidas correctivas de los actores vinculados a accidentes laborales con
vehiculos involucrados considerando lo expresado en las secciones previas de este
capitulo para cada uno de los actores.

La figura 11 muestra un esquema general de los actores desde la perspectiva de Seguridad
vial y Seguridad y Salud en el Trabajo.

Se propone alimentar un formulario Unico nacional para los accidente laborales con
vehiculos involucrados.

Tabla 13. Roles de Cada institucion respecto a Accidentes laborales con vehiculos
involucrados.

Actores Ambito Roles principales Instrumentos utilizados
principal

Carabineros @ SV Acude al lugar de Sinistro y toma datos = Formulario de terreno

de Chile Consolida informacién de todos los SIEC-2 con modificaciones

accidentes de transito
Transmite Datos a CONASET
Coordina con MINSAL estadisticas
vitales DEIS para muertes
CONASET sV Recibe informacién consolidada de Bases de Datos Propias
Carabineros
Realiza Analisis y reportes estadisticos

Nacional

MINSAL SVy SST Consolida toda la informacion de Reportes de Estadisticas
egresos hospitalarios y estadisticas Vitales
vitales.

Consolida informacion de salud sobre
accidentes del trabajo

SEREMI SST Recoge datos de SST de sus Formulario DIAT

Salud fiscalizaciones Expedientes y Formulario
Investiga Accidentes laborales gravesy = de Investigacién de
fatales Accidentes propios

Empresas SST Investiga Reporta datos de los Formulario DIAT
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accidentes del trabajo ocurridos.
Informa de inmediato accidentes
Graves y Fatales a DT y/o SEREMI Salud
OAL SST Consolida Accidentes de Trabajo y
trayecto de empresas Adheridas
Investiga Accidentes graves y fatales
Reporta consolidados a SUSESO
Realiza andlisis sobre informacion de
adherentes
Prescribe medidas a Empresas
Adherentes.
Realiza atencidn de accidentados
DT SST Recoge datos de SST de sus
fiscalizaciones
Investiga Accidentes laborales graves y
fatales

SUSESO SST Consolida informacion de OAL
Realiza Anadlisis de accidentes del
trabajo y enfermedades profesionales
Publica Estadisticas de Accidentes del
Trabajo

Notas:

CONASET: Comision Nacional de Seguridad del Transito
OAL: Organismos administradores del seguro, Ley 16.744
DT: Direccidn del Trabajo

SUSESO: Superintendencia de Seguridad Social

MINSAL: Ministerio de Salud

SEREMI: Secretaria Ministerial

Formulario DIAT.
Bases de Datos propias

Formulario de

notificacién inmediata de
accidente del trabajo fatal

y grave
Formulario de

Investigacion propio de
Accidentes del Trabajo
BD SISESAT

94



Figura 11 Actores de la Seguridad Vial y de la salud y seguridad en el Trabajo que juegan un rol respecto a accidentes laborales con
vehiculos involucrados.

Seguridad Vial Seguridad y Salud en el Trabajo

Toma de datos
insitue
investigacion

Toma de datos
insitue
investigacion

3 Emoress |
Formulario OAL SUSESO
Gnico oAL | B * (SISESAT)

Nacional

Anélisis Analisis

DT
Investigacion
Accidentes
graves y
fatales

SEREMI
Investigacid
n Accidentes
graves y
fatales
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5. Anexos

Anexo 1 Formularios de Registros Propuestos por organismos internacionales
Sistema de registro IGLAD

Union Europea

European Accident Statement (Reporte Amigable de Accidentes)

1978

agreed statement of facts on motor vehicle accident

Does NOT constitute an admission of liability, but a summary of
identities and of the facts which will speed up the settlement of claims.

Must be signed by BOTH drivers

than to the vehicles A and B

1. date of accident time |2. place (exact location of accident) 3. injuries even if slight
no | | yosl | .
4. property damage other 5. witnesses names, addresses and tel. nos. (to be underlined If it relates to passenger in A or B)

12. circumstances
Put a cross (X) in each

: =
6. P (see cert) of the relevant spaces to
Name help explain the plan.
(capital letters)
First name) 1 parked (at the roadside) 1
Address 2 leaving a parking place 2
(at the roadside)
3 entering a parking place 3
(at the roadside)

Tel. No. (from 9 hrs. to 17 hrs.) 4 emerging from a car park, from private 4
grounds, track

vehicle B
6. insured policyholder (see insurance cert.)
Name
(capital letters)
First name
Address

Tel. No. (fram 8 hrs. to 17 hrs.)

Can the insured recover the Value Added Tax , from a tr. Can the insured recover the Value Added Tax
i rk, prit

on the vehicle? [moT] [vesT ] s ente ;'6:-;‘-'.?«-:7 ivate 5 on the vehicle? [MoT] [vesT ]
7. vehicle 7. vehicle

6 entering a roundabout 6
Make, type (or similar traffic system) Make, type
Registration No. (or engine No.) 7 e - 7 Registration No. (or engine No.)
8. in: pany. g I i ot e 8. insurance company

8  vehicle while going in the same 8

direction and in the same lane

Policy No. o  going in the same directionbut ¢ Policy No.
Agent (or broker). In & ciffersnt lene Agent (or broker)

10 changing lanes 10
Green Icm No. Greer; Ic;ng‘;«o.
A g{: ) 11 overtaking 11 . ((:’ ‘ssu )
Ins or ns Cert. or "
Green Card } il Green Card valid until

12 turning to the right 12

Is damage to the vehicle insured?

|"°| ] IV“I ] 13 turning to the left 13

Is damage to the vehicle insured?

[ro]] [y

9. driver (see driving licence)

14 reversing 14

Name

(eapital lefiers)

Fret name o g s

Address, 16 e:mlrg .:ﬁ‘.‘n nthe 'y'ism 16

Driving licence No.

G Mngs W 17 not eb-wln.cm a right of way 17
~s= State TOTAL number of s

valid from to spaces marked with a cross

10. indicate by an arrow 13. plan of the accident

9. driver (see driving licence)

Name

(capial letters)
First name

Address.

Driving licence No.

Groups Issued by

valid from to

10. indicate by an arrow

the point of initial impact [ indicate: 1. the layout of the road - 2. by arrows the direction of the vehicles A, B-  the point of initial impact

11. visible damage

3. their position at the time of impact - 4. the road signs - 5. names of the streets or roads

14 remarks

11. visible damage

ic of the drivers 14 remarks
A
“In the event of injuries or in the event of damage to property Do not alter anything in the statement after signature 1O INSUred's accident -
other than to the vehicles A and B, give information overleaf. and the separation of the copies for the two drivers. report see back
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MOTOR ACCIDENT REPORT

To be completed by the Insured and sent immediately to his Insurers (Use a separate sheet of paper where necessary)
Insured 1 Occupation (if more than one state all)
If commercial vehicle state Date of first . X
2 MakeModelType C.C. carrying capacity and g.p.w. registration as new Registration mark
Please give/confirm instructions on my/our behalf (where appropriate) for the repairs
3  Are you the Owner? | Yes ‘ | | No | | If no, state Owner's name and address
Insured
Vehicle
4 Exact purpose for which vehicle was being used at time of accident
5 Is the vehicle still in use? | Yes ‘ | | No | | If no, state where it is at present
Tel. No.
6 Name and address of Finance Company (if any)
. . Occupation Date driving Was he driving with Was he your
7 Date of Birth (if more than one, state all) test passed your permission? employee?
Drci,»r'er Yes ‘ | No | Yes | I No ‘
Person
incharge | 8 Give details of any impairment of sight or hearing and of any other disability
of Vehicle
(if the g . . . . . .
Insured 9  Full details of all driving convictions including pending prosecutions
complete
this section Date Offence Penalty
as appropri-
ate)
i 1o : If Vehicle Occupants Were seat belts
10 N Addi d te A | Sustained
lame(s), ress(es) and approximate Age(s) njuries Sustaine stato in which vehide being worn?
Injured
Persons
11 Owner(s) Name(s) and Address(es) Der;'":,r?: :E::" ] Nature of Damage LG I :13 ;nni::;, b
Damage to perty
Property
& Veﬂicles
(other than vehi-
cles ‘A" &
‘B’ overleaf)
12 Was the accident reported to Police ‘ Yes | | | No | ‘
Police If yes, give station and P.C's name and number
Action i
13 Was warning of prosecution given? ’ Yes | I I No | }
If yes against whom?
14 Weather Conditions
15 Speed of vehicles | A | | [8] |
16  What warnings were given by driver or other party?
17 Were street lights illuminated? [ ves | | [N ] |
Accident |18 What lights were displayed on your vehicle/the other vehicle(s)?
Details
19  If your vehicle is commercial state weight of load carried at time of accident
20 State how accident happened, indicating width of roads, speed limits, etc.
/We declare the foregoeing particulars are true in every respect
Declaration

Insured’s Signature Date
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Anexo 2 Formularios de registros utilizados en paises

Singapur

Formulario de acuerdo entre participantes privados sobre accidente de trafico sin
lesiones en Singapur

Rev 01
PRIVATE SETTLEMENT FORM

1. Details of Accident

Date / Time:
Location:
2a.Motor-vehicle registration no. driven by
(Name & NRIC)
2b. Motor-vehicle registration no. driven by

(Name & NRIC)

3. There were no personal injuries or death involved.

4. The parties have agreed to settle this matter amicably as follows:

*a. Neither party shall be liable to compensate the other party for any loss or
damages (direct or indirect) incurred or to be incurred as a result of the
accident.

*b. without any admission of liability, (Party paying

compensation) has paid a sum of $ which

(Owner receiving compensation) hereby acknowledges receipt
there of in full and final settlement of all damages and cost incurred and/or
to be incurred as a result of the accident.

*c. That (Name & NRIC no.) have received the

aforesaid vehicle in good running order and damages that were caused as a

result of the above-mentioned accident were repaired to satisfaction.

5. Both parties have not and will not make a police report of this accident.

6. Both parties will not file any accident claims for this accident.

Name : Name

NRIC g NRIC

Signature : Signature

Date : Date

(Paying Party) (Party receiving compensation)
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Acceso a formulario en linea en pagina Web de la Policia de Singapur

@

A e-Services (/content/policehubhome/homepage.html)

Traffic Accident Report

INTRODUCTION

This report is for lodging of traffic accidents. If you wish to report a crime, please lodge a Police Report
(/content/policehubhome/homepage/police-report.html). Please view the Frequently Answered Questions
(FAQ) (https://va.ecitizen.gov.sg/cfp/CustomerPages/SPF/explorefag.aspx) to find out whether you need to
lodge a report for the accident you were involved in.

For foreigners who are involved in a traffic accident and required to lodge a traffic accident report, please
proceed to the nearest Neighbourhood Police Centre or Neighbourhood Police Post for assistance.

WHAT YOU NEED
A

Singapore Personal Access

’ n g SS Valid email address Sketch plans and/or scanned

documents (optional)
Click here

(http://www.singpass.gov.sg/) to
apply.

Estimated time to complete: 15 mins

Login %)

Estimated Completion Time: 15 mins

LOGIN WITH SINGPASS

Related Services

= Check and Pay Outstanding

Traffic Offences
(/content/policehubhome/homepage/e
Police Report
(/content/policehubhome/homepage/r
report.html)

Traffic e-Appeals
(/content/policehubhome/homepagef/t
eappeals-portal.html)

LOGIN WITH SINGPASS

HOME (https://www.police.gov.sg/)

ABOUT US (https://www.police.gov.sg/about-us)

SGSECURE (https://www.police.gov.sg/sgsecure)

I-WITNESS (https://www.police.gov.sg/iwitness)

COMMUNITY PROGRAMMES (https://www.police.gov.sg/community-programme)
RESOURCES (https://www.police.gov.sg/resources)

NEWS & PUBLICATIONS (https://www.police.gov.sg/news-and-publications)
JOIN US (https://www.police.gov.sg/join-us)

FAQS (https://va.ecitizen.gov.sg/cfp/CustomerPages/SPF/explorefaq.aspx)
CONTACT US (https://www.police.gov.sg/content/contact-us)

E-FEEDBACK (/content/policehubefeedback/efeedback.html)

SITEMAP (https://www.police.gov.sg/sitemap)

Report Vulnerability (https://tech.gov.sg/report_vulnerability) | Privacy Statement (https://www.police.gov.sg/content/privacy-statement) | Terms of Use
(https://www.police.gov.sg/content/terms-of-use) | Rate this Service (https://form.gov.sg/forms/spf/5b90934{64567e000fb2d9a6) . © 2020 Singapore Police Force. A

Member of The Home Team (https://www.mha.gov.sg).
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Australia

Formulario online de registro de accidentes de la policia de Canberra

AFP Crash Report

About this form

Use this form to provide details about a crash in the ACT.

Please ensure you have your drivers licence and vehicle regisiration details with you and, where possible. similar details about the other drivers and
vehicles involved in the crash. If you are filling out this form on behalf of another party then questions using the word "you" refer to that person. Once
this form is submitted, print or save a copy for your recerds so you have it available for insurance or other purposes.

This form is only for crashes occurring in the ACT. If the crash you were involved in occurred outside of the ACT you do not need to complete this
form.

Itis an offence to submit this form knowing you have supplied false or misleading information. I you require assistance please call the Australian
Federal Police on 13 14 44

Contact

ACT Policing

Phone: (02) 6256 7777

Your personal information

Access Canberra uses this form to collect information which is necessary to allow the ACT Government to provide services to you. Personal
Information may be used or disclosed in accordance with the Information Privacy Act 2014.
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Folleto con datos para completar formulario de la policia de Canberra

RECORD YOUR DETAILS BELOW AND
KEEP THIS CARD IN YOUR VEHICLE
FOR FUTURE REFERENCE.

* Denobes minimum legal requinement for exchange of details.

Registration No. Insurer:
Palicy Na. Phane:
Towing compary: Phone:
CRASH DETAILS

Date: Time:
Strest:

Suburb:

Cross 5t/landmark/nearest strest Now.

GPS coordinates if known:
{Use Emergency+ app or vehicle SatMav to obtain)

Latitude: = Longitude: 1
VEHICLE1

Registration No.” State:

Make: Madel:

Hame:"

Address:”

Licence Mo. State: Phone:

Owner name:’

Owner address:”

Insurer: Policy No.
VEHICLE 2

Registration No." State:

Make: Maodal:

MName:"

Address:”

Licence Ma. State: Phone:

Owner name:’

Owner address:”

Insurer: Policy No.

I there are mione than thies vehicles or padedtrians irmolved, ersne
you record the same details for the vehicles or pedestrians unable to be
recorded on this page. For bicycles, it & recammended that the Serial
Asrmiber is reconded.
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Formulario online de registro de accidentes de la policia de Queensland

(& & form.act.gov.au/smartforms/serviet/SmartForm.htmi?formCode=1021 =]

Need Help 0

Government

Reference Code: CKT6M7

@ Save For Later Reporting requirements

AFP Crash Report

Fields marked with * are required

Did any person involved in the crash get transported from the scene by ambulance to receive medical treatment? *

&5 _

Did the police complete an official report regarding this crash? *

) Unsure

Formulario online de registro de accidentes de la policia de Tasmania

c & reportacrash.police.tas.gov.au/TCR/crashReport/welcome B

Traffic Crash Reporting

Tasmania Police

Welcome

Welcome to the Tasmania Police Traffic Crash Reporting System.

Please note that this website has been developed to enable members of the public to report crashes which meet specific
This crash report will however be able to be used by you for insurance purposes.

quirements and, by law do not have to be reported to police

Atthe conclusion of the Crash Report you will be provided with a Crash Report Number for your insurance claim.
It takes approximately 10 to 15 minutes to complete. The session will imeout after 4 hours of inactivity (the crash report is lost).
In addition, if you leave the website before completing the Crash Report, your information will not be retained.

For best results please ensure you are using one of the following web browsers:

Internet Explorer 9 and above
Mozilla Firefox 19 and above
Google Chrome

Safari 5 and above

If you wish for police to investigate your crash, please do not use this Crash Reporting Website and instead, attend a police station to make your report in person.
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Reino Unido

Sope. 204
‘b Incsdent URN
MG NSRFA
ACCIDENT STATISTICS | |
- Ovher red
13 ACCIDENT REFERENCE ™ | l
IRIRRRR RN *FATAL/SERIOUS / SLIGHT
19 TIME H H M M DAY Su M T WTh F S 17 DATE (BB NG i 527 00| T Y
1st Road Class & No. 1st Road
or (Unclassified - UC) Name
(Not Known - NK)
Outside House No. . .
or Name or Marker at junction with / or metres N § E W “of
Post No.
2nd Road Class & No. 2nd Road
or {(Unclassified - UC) Name
(Not Known - NK)
Town Sector /Beat No.
County or Borough
Parish No. or Name 110 Local Auth No.
(if known)
111 Grid Reference E—» l N4
REPORTING Name Number
OFFICER
BCU/Stn 12 Force Tel Number
[ 15 Numberof venicles [ ] | ]| 1200 pEDESTRIAN CROSSING 121  LIGHT CONDITIONS X
- HUMAN CONTROL
I 1.6 Number of casualties | | I | — Daylight: street lights present 1
z_“"“ ";:’"“;0 ";‘"" ; ‘l’ Daylight no street lighting 2
L14  ROADTYPE ) | DA s Daylight: street lighting unknown 3
Control by other authorised person 2 D ¥ 3 'l t and ki 7
Ro bout 1 arkness: street lights present and lit
One way street = 1206  PEDESTRIAN CROSSING Darkness: street lights present but unlit [ 5
% ~PHYSICAL FACILITIES Darkness: no street lighting &
Dual carnageway 3 b sreet lighti =
i ; ility within S arkness: s ighting unknown 7
Sl cacriageway P No physical croasing facility within S0m | 0 8
13 - Zebea croasing 1 E .
Slip road 7 - ) o 124  SPECIALCONDITIONSATSITE
Unknaw: = Pelican, puffin, toucan or similar noa- | 4
i - junction pedestrian light crossing None 0
L15 Speed Limit (Permanent) I I I Pedumm phase at traffic signal 5 Auto traffic signal out 1
junction Auto traffic signal partially defective 2
116 JUNCTION DETAIL X || Feotbridge or subway 7 Permanent road signing o marking 3
defective or obscured
Ci —mn v atrol
Not at or within 20 metres of junction | 00 izl yefige i oft e el Roadworks 1
Roundabout 01 12 WEATHER Road surface defective 5
Mini roundabout 02 Fine without high winds 1 O or diesel 6
T or staggered junction a3 Raining without high winds 2 Mud 7
Slip road 05 Snowing without high winds 3
o AR AT
Cromsonids o Fine with high winds r 125 CARRIAGEWAY HAZARDS x
Multiple junction o7 Raining with high winds 5 None 0
Using private dsive or eot 08 Snowing with high winds 6 Dislodged vehicle load in carriageway | 1
£ = Fog or mist — if hazard 7 Oxher object in carriageway 2
Orher junction ]
Other 8 Involvement with previous accident 3
Unknown 9 ian i eri ray - e i
JUNCTION ACCIDENTS ONLY ‘;:d““."‘" SR | &
- . - - Any animal in carriageway 7
117 TUNCTION CONTROL x 123 ROAD SURPACE CONDITION {except ridden horse)
. Dry 1
Authorised persan ! Wet / Damp 2 126 Did a police officer attend the scene
Automatic traffic sgnal 2 Snow E] and obtain the details for this report? x
Stop sign 3 Frost / Joe 4 Yeu 1
Give way or uncontrolled 4 Flood (surface water over 3cm desp) 5 No 2

ct to local dire

* Circle as appropriate
UNCLASSIFIED
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MG NSRF/B VEHICLE RECORD S 204

226 VEHICLE REGISTRATION MARK 271 BREATHTESTX VEHICLE 21 SKIDDING AND VEHICLE
123 OVERTURNING X 1|12]3]|4
Vehiclke 001
Not applicable 0 No skidding, jack-knifing oc
Vohicke 002 Postitve 1 avenurning
Sksdded 1
Negative 2
Vehicie 003 Not rog T Skadded and ovenurned 2
Vehicke 004 Refused 10 provide [ Jack-knifed 3
Drtver not comanted 2 smeof 2’| 5 Jack-knifed and overiurned 4
2% FOREICN RECISTERED VEHICLE Not provided (medical masors) | 6 Ovenamed 5
VEHICLEX 1[2]3]4|[ 22«  mmranoronx 212 HITOBJECT IN CARRIACEWAY X
o = 0
?”;{m}g" mﬂ:ﬂ::mo 1 Not hir and run 0 Naone ‘.X)
Fareign registered v - Hit and run 1 Previous accident 01
Foroign rogtsenod vehicke RHD | 2 Nan-siop vehide, nat ha 2 Roadwarks o
Forelgn nyg” vehicletwo wheeler | 3 Parked vehicle L
224 JOURNEY PURPOSE OF DRIVER/RIDER X| | Bridge-roof 05
25 9 Y E
5 TYPE OF VEHICLE X —— " Bridge-sida 0%
Podal cyclo a Commuting to / from work 2 Bollard / Refuge o7
M /cydie Sdcc and under @ Taking schodl puptl to/from schoal |3 Open door of vehicle o8
M /cyck ower Slcc and up to 125 | @ Pupil ridéng 1o / from school [ Comral tsland of mundabout L
2 = » 1
M/cycle over 1%5cc 2nd up 1o S00cc | 04 Other/Nex known 5 Kk ‘"
M de aver Sk 3 Other obyect 11
otoecyde aver 29 VEHICLE LOCATION AT TIME OF ACCIDENT Any animal {axcope ridden harse)| 12
Taxt / Privase hire car ] RESTRICTED LANE/ AWAY FROM MAIN CWAY X ~
Car % On muncarbgwaynain |00 213 VEHICLE LEAVING CARRIACEWAY X
Minibus (8-16 passonger sems) | 10 restriced lana Dud not keave carriageway 0
Buss or coach (17 or mare 11 Tram / Lighs rad wrack ol Left carriageway reanide 1
passenger sams) Bus e 02 Loft carriageway neanddeand | 2
Other motor vehicle 14 Busway (inc. gusded busway) 03 rebounde
Ocher nan-maotor vehide 15 Cycke lane (on matn camriageway) | 04 Lofs carriageway srmaighe shoad | 3
Ridden horse 16| Cyclway or shared = fooeway [ 05 o ;
Agricultural vehacke (indudo 7 ({not pan of main carrageway) E;ﬁmcmmmgﬂudc ano ]
diggers o) On lay-by / hard shoulder 06 G
- y = Laf carriageway offside omso 5
Tram / Light radl 18 Entering L:yjby vlhard sfmddir 07 CE",!;’;E&.’VE’I’D:’ mh:r.:;:d
Coods vehede 25 sonnes mgw 19 Leaving lay-by ¢ hard shoulder 08 Lefs carriageway offsade and 3
and ender Footway (pavemon) 1] crossad contral reservation
Coads veledeowr 35 omes | 20 210 JUNCTION LOCATION OF VEHICLEX | | Lef crlageway ofisade 7
mgw and under 7.5 tonnes mgw Lafs cacriagewary nffside and B
Coods vehide 75 sonnes mgw 21 Not at or within Xim of junction | 0 rehous
and over Appeuaching junciion or walkng | | 2 T
—— Fpuckon] st et nppmach 214 FIRST OBJECT HIT OFF CARRIAGEWAY X
2% TOWING AND ARTICULATION X Cloared juncsion o wasing/ | 2 e ™
No tow or aniasison 0 kit ax pincilon s Road sign / Traffsc signal 01
L dabow 3
Artsculatod vohiclo 1 T s TR - Lamppost 02
Double or multiple tratler 2 "8 — Telograph pole / Elocericity pole | 03
= Leaving =ain road 5 Troe [
S ~ Entering main road & Bus siop / Bus sheber [
Singhe wratlor 4 Entering from shp mad 7 Comral crash barrior 05
Other tow 5 Md juncion- on mundabout o | 8 Naarside ar offside crash barrier | 07
27 SEX OF DRIVER X on main road Subnx-rg:ddu‘l waser (complesely) :
27 MANOELVRES X P -
Male I Ocher permanent object 10
Female 2 Reversing 0l 2 TS
PP - Parked 02 216 FIRST POINT OF IMPACT X
Walring o go ahad but held up |03 Did not impact 0
v sd ACE OF DRIVER (Esumate If nacossary) Sliwing e sopping i Front 1
Maving off 05 Back 2
Vhicle 001 Vichicle 002 Fis 3 Otfside 3
Vidsicle (€3 Vihicle O Turning lofa w Nearside 1
Wal lof 08
B - 217 FIRST CONTACT BETWEEN EACH VEHICLE
127 DRIVER HOME POSTCODE Tumning right L] Exampie: & 3 7 car coliwion vebicle | ciide with
or Code: 1- Unknown 2- Non UK Walsing to turn right 10 the mear of vebicle 2 puding & b vehicis 1
Rasident 3 - Parkod & unamsonded Changing lane 1o loft n Exeemple Code
Changing lane o right 5 Vihicii 001 first cslbcen with vebicie (02 ofo|2
Vihicle 001 D O'taking moving veh on s offside | 13 Vidhicle 2 first colicdien with vahice 01 LALR R
s D O usking sationary veh on s ofisde [ 10 Ve 005 firat cbsien wth vebicle (€0 HEE
Ovenaking on nearside 15
Vehicle (03 D Coing ahead left hand bend 16 Vel | 0 | I |\"'*'”“ ml o I I I
Cotng ahead right hand bend 17 Vidhvicde O3 W o
Vihicle 004 I:l Gotng abund otbar 18 won(0] | [wesmfo] [ |

Subject to local directions, boxes with a grey background need not be completed if already recorded
UNCLASSIFIED
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MG NSRF/C

18 DIRECTION OF VEHICLE TRAVEL

1. Using the Bxample shown complete the
FROM and TO boxes for the vehackes
concemaed, Indicating direction of travel
FROM 2nd TO

2 1 PARKED enver ‘00

Vehicle 001 Vehicle 002
FROM 0 FROM TO

Vehicle 003 Vehicle 004
FROM 0 FROM TO

EXAMPFLE
FROM ™o
1 3

CASUALTY RECORD

On refuge, comeral island | (7
or central reservason

In contee of carrageway, | 8
not on refuge, skand or

perkad or satosary veh'

Walking along In 7
arrhgeway-laciog tnfic

COURSE OF "On The Road” WORK

Work actively carred cut on public road
(eg. delivery services, rond maintenance,

postal dalivery, saffic conrol e ) X

34  VEHICLE REFERENCE NUMBER 37 SEX OF CASUALTY X CASUALTY 33 SCHOOL PUPIL CASUALTY X
Enter VEH No. which CASUALTY ocospied NEE - -
(for pedestrians, code vehsde thar seruck thom) M A I R EA B CASUALTY
eg. 001,002 eec Make 1 1]213l4]ls]e
Fomale 2
- School puptl on ourney | 1
Cancnby 01 £ Comunbly 02 38 ACEOF CASUALTY {Estimase If necessary) 0 or from i
Canantey o3 I Cancalty 00§ For children less than a year emer 00 Ovher 0
Camley 05 | ) Cancalty 00 Coumnlty 001 e 315 CAR PASSENCER (not driver) X
318 CASUALTY HOME POSTCODE Camunity 003 Camaaley 004 Not a car passenger 0
or Code: g l’;‘::n:.?:n = ‘ Camally 005 Camualty 006 Fromt st passonger i
Rear seat passenger 2
Canualry 001 36 CASUALTY CLASS X
- l: 316 BUSORCOACH PASSENGER X
Cassley 002 Dt/ Pl L {17 passonger seats or mare)
- Yol /piMion Ramongy z Not a bus or coach 0
Casualey 003 Podo 1 passrger
Casusaley 004 | 39 SEVERITY OF CASUALTY X Boarding ]
Algh 2
Castsaly 005 | Faul 1 i
Seartiniii. 2 Seanding passcnger 3
Casualey 0046 D Slight 7 Sossed passenger ]
PEDESTRIAN CASUALTIES ONLY
110 PEDESTRIAN CASUALTY 311 PEDESTRIAN CASUALTY 112 PEDESTRIAN DIRECTION X
ST 31 z TEME - -
LOCATION X 112]3]|4|5]6 MOVEMENT X 1l213]al5]e CASUALTY
In carrageway, crossing | 01 Crosstng from dirtver’s | 1 1|23t ]5]4
an pedesirian crossing roanddo
facth Standis L] 0
" Crossing from driver’s | 2 PP
In carrageway, crossing | (@ noanside-masked by Northbound 1
;’:‘h‘" 1':[;"9 lines at parkad of saasonary v:-: Northoass bound 2
Crossing from dniver’s | 3 Eastbound 3
In carrageway, crossing | @G offside
within zig-rag lines at . Sourheast bound 4
romsrg ovt Crossang from droiver™s | 4 % =
offside-masked by Southboumd 5
:z:z‘::;;’;‘:& o parked or staskonary veh' - Southwes: bound é
pedestrian crossing I cmiageway, amkonary | 3 Westhound 7
- B0t crossing (sascing =
In carraapgeway. & or playtng) % 8 Northwest bound 8
crossing elsewhere X —
s camiageway, sxlonaey | £ Unknown 9
On footway or venge o -act crossing (sanding o
playing), maskod by 319 PEDESTRIAN INJURED IN THE

comral reservation Walking along In 8
In carrapgeway, not w axrriageway-back 1o No 0
cromsing wnafic Yo 1
Unknown oc other 10 Unknown ar othar 4 Not known 2
Subject to local directions, boxes with a grey background need not be completed if already recorded

UNCLASSIFIED
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MC NSRF/D CONTRIBUTORY FACTORS o
1. Select up to six factors from the grid, relevant to the accident. 5. The same factor may be related to more than one road user.
2 Factors may be shown in any order, but an indication must be 6. The participant should be identified by the relevant vehicle or
given of whether each factor is very likely (A) or possible (B). casualty ref no. (e.g. 001, 002 etc.), preceded by "V" if the factor
3. Only include factors that you consider contributed to the applies to a vehicle, driver/rider or the road environment (e.g.
accident. (Le. do NOT include "Poor road surface” unless relevant).  V002), or "C" if the factor relates to a pedestrian or passenger
4. More than one factor may, if appropriate, be related to the same casualty (e.g. CO01).
road user. 7. Enter UT00 if the factor relates to an uninjured pedestrian.
101 102 103 104 105 106 107 108 100
Road Poor Dopost Inadagusse e |4 Rood La
il
Envionment | doecive | rood ey ouppery | oemasked | Dofodive | oo o rood ayour | fag, borel, | Ammalor
(due 1o waffic object In
Contributed road all, m ther) signs or roxd Seowey ashions, (Y k], narrow
surface chippings) | " markings gna mood humps, | coniraflow) | carriageway) | STRESWRY
chicanes)
201 202 203 204 205 206
Overloaded
Vehicle Tyres illogal, |  Defoctive Defecatve Dofectve | Defectiveor | or poody
Defects dofoctveor | lighes or takn sweTing or missing loaded
under-infiaod icatons ssspension misrors vehicke or
wrailor
3 302 303 304 305 306 307 308 309 310
i Disobeyed . Vetucdle Cydist
Injedicions | Ducbeyed | SURRN, | Ducboyed o | Bl | g Teawslcg | g iy ) e
’ or cross limit o o road from
traffic sigral s:;f I’m white lines ‘xm“‘"% of travel spoad condisons pu?: g i || et
401 402 403 404 405 406 407 408 400 410
Driver/ Passti
Rider Juncean Fatled 10 Faded Falled 10 e il
Soocon Junction resan Poorsumor | sigmloc ‘mk"’ judpe other ‘l Sudden Swarvad Loss of
Reaction overshoot | (moving of | manceuvre | mislesding d person’s path q‘:;:f i braking — conerol
at juncxion) signal praperly or spoed pod o
501 502 503 504 505 506 507 508 500 510
Impairment Hiness or Not Cyclist
Impatrad by Uncorracted, dsplaying 24 Driver using ~ Distracion
or Impaired by disabulity, woaring dark Distracsion
Distraction a drugs (Illicit Fatsgue defective for lighss at nighe closhing at mobiie in volede ouside
loohol | o medicinal) eyesight physical ""l:‘"bslaf; nighe I o
601 602 603 604 605 606 607
Behaviour Driving w00
or A - C.\krldcss Nervous, :‘l:w for Loarner or ‘l)r‘lcgryu‘lcmn -lllihrlumhm;‘
z mcklos or uncentain or | conditions or | inexperienced rving on | with model
Inexperience| G g ina hurry panic | slow vehicks | driver/rider | - the lai vebiclo
(eg. tactor)
701 702 703 704 705 706 707 708 700 710
Siaslonacy ?md | e | Duzzling | Rain, s Spray s | i
Affected by Vegatation m:g; roud au?;m s quiio"h?s ufn mr‘:' I‘fm from ceher ‘dlﬂ\ or hll:i‘
ols) hur(gm) furruiure ® 8 | “vohides wcraschod o
801 802 803 804 805 806 807 808 809 810
Pedestrian Only | Crosa
Falled o | Wrong useof | Dangerou: Podostrian Disabilie
(Qﬁﬂhy or mm P.!mno judge ;vcdfgemn action m5 Impaired by g:‘ [llll‘;y Camlet::f wearing or ﬂlneu):
i ¥ Sy | vohide’s path| “crossing | carrizgeway | aloohol ps (i | rcklessor | g aoiins | monial ar
or parkad properdy or madicinal) | ina hury
vetucle o or spoed faciiy (eg. phying) at nighe physical
%01 902 903 904 *999
Vehicke door
Spﬂ:lilm Stolen Velicke tn B vehicle apened or %':vc
velada of crime an a il m:]?“dd specily
gently below
1st 2nd 3rd 4th Sth 6th
Factorin theacedent | ) ) | | [y | [ | Lo ]| Lo | Lo
Moo, coor, tooor |11 1] | Lo | Lo | oo | Do | G
(e.g. V001, Coo1, U000 | | | | |11 | 11 [ [ | 11
seva o I N R R R R
ossible (B)

* 1£ 999 Other, give brief details ..........

(Note: Only use if another factor comﬂbuled to the accldem and include it in the text descrlglon of how the accident oa:umd)

UNCLASSIFIED



Portugal

Boletim Estatistico de Acidentes de Viagao (BEAV)

Insfrumeno de oiogge regidad e LME., sob o m® 10111, wikdo ok
g

v [ TTTT]
Entdode
o (I 001 1110 (]

a S-l-
AUTORIDADE NACIOMNAL

SEGURANCA RODOVIARIA

Ministario da Administracao Intarsa

BOLETIM ESTATISTICO DE ACIDENTES DE VIACAO

esarvad e corimbn do widods

A - IDENTIFICACAO DO ACIDENTE

Al DATA/HORA
Am M Do Hom  Min

14 % bowver sapordor ceshal indigee em gee sanldo
1 O Crescente
2 O Decrescerie
A3 TIPO DE ACIDENTE
1 O Aok 54 con domos mcfestats
1 O Acdarie com vilms
Moris
Fendos groves
Feridos lees
A4 MATUREZA DO ACIDENTE
1 O Despisie
20 Cobsio
3 O Ampehnenio
A5 NUMERO DE VEICULOS INTERVENIENTES
Cickncior & metocido
Vv lgeiro
Vel pesad
Oufros
A5 CONDUTORES INTERVENIENTES
[ 1. fezin]
ABC
1000 Mo
200 0O Feiino
[ DT D MASCIMENTD)
Ao M& Do Am_ M D
Al | | ] al | | |
Mo Ms Da
[

B - CRCUNSTANCIAS EXTERMAS

51 CARACTERISTICAS TECNICAS DA V1A
I ESTRADA O SERSRADCR

1 Avioeskad - ¥ de vies de bl 1o senfids

2 Cutra via - 1 da wics de trimstio ra semida
[ ESTRADA SEM SEPARADIOR - de wios no seshido
VLA DF TRANSTO

1 [0 Esqeerdo

10 Dimin

30 Ceniul
52 TRACADO DA VIA
I PLANTA

1[0 k=i

10 Carra
X e FeeL

1 O En paimmar

2 O Com Inchnogde

10 Enkaba

FHH

FIEIE

aoo

A - o preancher smi toedos o addenbes

EA O Sen bemaow inprofeel

30 o powssio
4 [0 Emvio o pisha resaneadn
5 O Empenpee de esticinomenk

Em rofunda

PP

ooo
"}
g.

Em Intersecdic desnivelada
& O Emvia de aoslengo
7 0O Emvio de desacsleraglo
& [ Emromo e ligagho - enirndn
9 O Emiomade ligogao -soida
I ACIDENTE EM OBRAS O ARTE
10 Tied
7 O Viodvin/Fork
10 Pomgemedi
B3 REGIME DE CIRCULACAD
IR EAIRA D RODAGEM COM
1[0 Senida inim
20 Dois sentidos
30 Eeverspesl
A VELOCIADE PERMIMIDA MO LANCO
Limiia gernl '
L ool K/l
B4 PAVIMENTO
IATRC CE H50
1 [ Temabaida
7 O Beiminmso
310 Eeiode dneri
4 O Calpoda
[EESTALC) DE COMSERVACAD
1 O mbom asodo
7 O Emesindomgalor
10 tnnw edads
EROESTACULCS OU 08245
1O heststeries
2 O Moo snckmdes
10 huficerknere snakmds
4 [ Conelomenie sinallzdos
I CoNCOES DE ADERENCIA
10 Seoelimpo
20 Himide
10 Nohade
O Con tgea coomulada na fox da rdogem
O Con gele, geodh ou neve
0 Con loma
O Con groviha cu arsin
O Con bl
B5 SINALITACAD
I AARCAS NO) PAVIMENTO!
I O San morm rdovitines ou pouc whle
2 O Con mars - saparxdors da senfid de i
3 [ Con mars - sapardors de senfido 2 de vios de bamfi
PRSHALTACAD LUMMNCS4
1 0 heaerie
20 Ahncona normalnerte
1[0 hirmieniz
4 [ Desigoda
[ 2. 2N

4
5
&
T
i

O s
7 [ Cedtaclde posagem
1[0 Frobigo de Wrgpmsogen
4 [ Fmsogen da petes
5 0 Ovims

B & seguintes - o preencher openas em addentes com vitimas:

£4 LUMINOSIDADE

1 O Em pleno dia

2 0 5ol encanceaniz

3 [0 Awom o cepiscule

4 [0 Noite, sen lhminogto

5 O Mo, com lhominagde
E7 FATORES ATMOSFERICOS

7 0 Gz

€ - NATUREZA DO ACIDENTE

DESMSTE
1 O Despie umpies
Com fenaposinda do ssparodar cennal

2 O Com dispesivo de reiengio

30 Sen dspestive de reéengio

4 [ Com homposte do diposkive de riago lazml

50O Con mpoimerk

& O] Com eolsto com velculo Inchitzado ov obsticals

7 O Com hge

COUshD

B O Froekd

9 O Troseim com ouine vl en movimenio

10 [ l=ml com oefr veloale em mevinenio

11 O Com weicsl ou ohsiénie na faine de ndagen

12 O Chogue en codeia

13 0 Com hige

14 O Crwiros shvogfies

ATROPELAMBENTO

15 01 De pates

14 O De s

17 O Com higo
Incéndlo o ABC

pe ooo

D - VECULOS INTERVENIENTES

D] CATEGORIA/CLASSE
IAVECADS 4, Be
ABC
1000 Velocipsde
2 OO0 Velocped: o/nofor
3000 Cconaer
4000 Triack
5 0 O O Melocido diindroda = 125
4 O O O Meiocido diindroda » 1350
7000 Aviomivel ligeim
B OO0 Avcmdvel pesoda
? 000 Ve ayical
10 OO O Maguia indestiadl
11 OO0 Veiovlo scbre camts
12 000 Velewio d= raxto aeinad
13 000 Guodicce
14 OO0 lestanhecid
1A 5 for outoméwel ligairo ou pesado, Indioar o fipa:

A praencher na ooso g = verfior

ABC
1 OO0 O Passageios
7 00 0O Mermoders
1000 Wi
4 000 Trokr
5 OO O Yekerke especial Guali
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B asc
1 000 Semsweminboe raqpe
7 0 0O O Com senirebogee Tehoge
02 TIPO DE SERVICO

ABC

1 00O Poricubar

1000 Pables

03 ANG DE MATRICULA
1|||||||||||c|||||
04 INSPECAD PERIGDICA
ABC
1 O O O3 Moo shegathne

1000 valde
1000 vk

05 CERTIFICADO ADR
[ Praencher apencs fo oosa de fonsporle de mercadorics periges®
ABC
1000 vikde
200 0O Snwdidodk
100 O hexsienis
12 WATERA CRETD PRGOS0 TAPCan [

D¢ CARGA/LOTACAD/PMEUS
A CARGANDTACAD
ABC

n: = o ma
Ennnnn
O0O="OOO00
o
g
[-3

ma

- 00 =

=

=
DDH%
OO0~ S0O0e

£ CARACTERISTICAS DA HABILITACAG DE CONDUCAD
[ LICENCASTARTA D€ CONDUCAD
ABC
1 0 0O O Com beengaloar adeqeada @ velob
2 0 0O O Gom bcengaooria 1 odequods oo lorks
3 0 0O O En shuogae de imingosmome
4 0 O O Coducoda/suspenss
5000 Sn e
& O O O Moo necessiria oo velculo qee conduz
[ 2. B 3= T4 ]
ABC
1000 Poreel
0000y a0 e[ [
[EA ANO D& RABLTACAD
Relivomants oo kb que cendezin

I] L1 1 ||-| L1
I8 CERTIFICADC) ADR
ABC
1000 vikde
2 00O 5 vdidok
1000 ke
B OES PSICO/ FISICAS
I CONTROLO [0 NIVEL DE ALCOOLEMIA
ABC
0O O O Submetide oo teste de akoolemia
Mao submetide por
00O O Deeno
O O O Lesda ow mark decomene do acidents
O O O Cenduéor o conindode s diiwa do ocidenie
O
[m}
O

0 O Fugo
0 O Feama

1
3
4
5
&
7000 e

A TR DE ALCOOIEMA

A|i||.|l||c|i||
I OUTRCS FATORES
ABC
1000 komel
21000 Droga por desplsingen
1000 Som/sokica
4000 Dogio
500 O Dosga i
¢000 Fodiga
I8 TEMPC) D COINDUCAD COMTIMUADA,
ABC
1 OO0 Menos e 1 bor
2000 Beladhom:
3000 e dadhoms
4000 Matde 5 homs
5000 iramca

£3 ACOES E MANOBRAS ANTES DO ACIDENTE
W ARC
1000 ik de marcha
2 000 Saido de parpeameo o na paticelr
3 000 tm morchs pomal
£ 000 Ubaposagem pelsqerd:
5 000 Ubrapossagem pely diaia
& [0 00 O Medasca de divegd pora @ esqeenda
7 00 O Medanga de drgde pora @ desfin
B OO0 Marchaans
9 O 0O O Cirevbagtio em senfido oposto oo esinbelecid
10 OO0 Trovagem bresca
11 O 0 O P ow sstocionods
12 OO O lverso do senfids de marche
13 O 0 O Trtreti 2 frios pardelos
14 O 0O O Mdosga de Wa de st por a ssgeenda
15000 Madongn de va de hanstio pom a drsin
16 [1 01 01 Deswio brusco/soid de fia de hansio
17 OO0 Afrvessondo o vio
B st [0 e mavena em oo
£4 INFORMACAO COMPLEMENTAR A AQDES
E MANOBRAS
ABC
1 000 Desrseto da shdizxdo vk
2 00 0O Desrspetio dx mamas odovitis
3 0 00O Desrespelio da shallzmo senafirion
4 000 Mongbes Inegeler
5 O 0[O Velocidods emoessivg par os condighes sxsnes
& 00 0O O No snakizogdo da nancr
7 00O Desmspeio dom distnzios de ssgemnca
B OO 0O Cirevkno oiosiods do berma os pssio
7000 kekenfamenic przumiticn
10 O 0O O Guata g cora os ik
11000 Faba mecrica do i
12 00O O Avsenca de hzes quando chrigaibrios
13 00O 0O Chskaodo imprevisio na fotea de rodagen
14 O 0O O Absriwade poriy
15000 Encordeanerie
14 00 0O e identfiood

1
21000 Cinio de ssgeanga
1000 Senusededrio/rp=ke
4000 ke

F - CONSEQUENCIAS DO ACIDENTE

F1 CONDUTORES VITIMAS
I GRAL D GRAVIIALE D5 ESCES
ABC
1 000 Moo
2000 Feddogae
1000 Fesdo lewe
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B0
ohed
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rstw
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oom
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1 O00| 0000 |C000 Cf ssena el G ol
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| OO0 | 0000 | O Mede
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1 000 | 0000 | OO0 Fends s

{000 | OO0 | O ke

F3 PEQES VITIMAS

A =0

abed
| OO0 Mascrkng
2 OO0 Femlrirg
B abcd
| OO0 Pe bolado
2 [0 Petes em grupe
1 OO0 Condezinds & mae velocinedes, cams de crianpos oe
e ceficientes ficos
4 OO0 Desoenndose schie pais, felnsls: oo oios
2 [l
[ 0O 0O O
I[N CONDH0ES PSICOFSICAS
abcd
| OO0 3em rsirighes
1 OO0 Com visto deficerfe
1 000 Con audiono deficents
4 OO0 Com defickéndia mobo
Influencioda pelo dkodl
[ b 3 d
5|-|||-|||-|||-|
B 4008
obed
1 OO0 A salr o echar nem veloda
? OO0 Sngings Inesparxdamenie 1 fb de rdogem de
s e vm obsiticals
3 OO0 Em plena falen de mdagen
4 O0O00 Em ibolhes 1g vie
5 OO0 Argvessondo fora da pasogen ok peties, 0 menos
de 50 mde uma pomogam
4 OO0 Aeessonds forn do pessogen d= petes 0 nas
e 50 m de vma passagem o quands nde exkl

pasagem
7 OO0 Aravessando en pesagen dnalznds
b OO0 Afravessando e posagem snallanda com deves-
pefio da shallzagio ssnafiis
¥ OO0 Eméy ou refigla na via
10 OO0 Trerefands peko direta da fate d= rodogem
11 OO0 Tronsbando peka esquerds da fat d radagen
12 OO0 Trorskands peka ema or pessio
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| OO0 Sm
1000 ke
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Formulario disponible en : https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-2015-181
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Formulario de accidentes de trafico con victimas

Gral

-
T oe Tratsico

N* EXPEDIENTE POLICIAL 2

FORMULARIO DE ACCIDENTES CON VIiCTIMAS

Accidente

1. Ubicacién Temporal | 2 Localizacién

NLAC

> TIPO DE ViA
HORA Y FECHA DEL ACCIDENTE = ) cALLE
AUTOPISTADE PEATE (
. DE CONFLICTO CAMING VECINAL
CARRETERA ) AUTOPISTA O AUTOVIA URBANA £ -
- D) mECINTO DELIMITADO
T | T, S TRAVESIA O cawe LONGITUD () ) V1A PARA AUTOMOVILES VIA CICLISTA
CARRETERA CONVENCIO?
MUNICIPIO CARRETERA i DI DOBLE CALZADA SENDA CICLABLE
o § () CARRITERA CONVENCIONAL
CODIGO DE POBLACION: SIGIASY u* § ) GECALZADAUNICA ) orko
LATITUD ) H
ViA DE SERVICIO
CODIGO CALLE : Pk ™ o RAMAL DEENLACE
SENTIDO ACCTDENTE (f |, tam) TITULARIDAD ey
CALLE: n = PROVINCIAL, CABILDO)
: J ASCENDENTE. () DESCENDENTE ) wasto ISTATAL avTonoMica () CONSELL MUNICIPAL
SOBREEL
NuDO SOBREEL VDO REGULACION DE PRIORIDAD ‘

2)SALIDA DE ViA 51

1) SALIDA DE ViA NO (Rellesar APARTADO B)

ILUMINACION

NIVEL DE CIRCULACION LUZ DEL DIA NATURAL, SOLAK

O) EX¥mo ey st 3 ] e
 ENLACE CON CARKILES DY CAMBIO DE VELOCIDAD [ sovonoms ceeica [ sorsmarmarosesorievano
<20 < 200m) PARALELOS AL TRONCO % Pty 0 N Lrvabe

(3 ENLACE SIN CARRILES DE CAMBIO DE VELOCIDAD ™
% In\xx‘v‘nl x‘.m., D st PARALELOS AL TRONCO. SEMAFORO [7] area vias b paso pARA crcLIsTAS
ADE INI — -
20m Dz o S SERAL VERTICAL de *STOP" SERAL CIRCUNSTANCIAL
SESALVERTICALde~Cedacipme” || oTRASESAL
NOMBRE DE €/ 0 CARRETERA AERALBORIZONTAL d4 SATOR
(O paso ANIVEL cONBARRERy | QUE € L SERAL HORIZONTAL o
CoDIGO: —
T) PASO A NIVEL SIN BAKKERA [ soromarcas viaLrs sivinscripciones.
3. N° Implicados.
— HERIDOS HERIDOS ARISTENCIa:  VICTIIAS VEHICTLOS CONDUCTORES PASAJEROS
INGRESO 24k SANITARIA <240 ___ mgsos

3. Tipay Crcunstancias

TIPO DE ACCIDENTE CONDICIONES EN EL MOMENTO DEL ACCIDENTE

APARTADO A)

(SALIDA DE LA VIA POR LA DERECHA CON. APARTADO B)

T SALIDA DE 1.4 VIA POK LA IZQUIFKDA CON.. APAKTADO B AMANECER O AT.
APAKIADO B)

COLISION FRONTAL ATROPELLO A PERSONA

NATURA

sy

COLISION FRONTOLATERAL ATROPELLO A ANDMAL

7) sEco YLIMPIO

- ) MUY ENCHARCADO O INUNDADO ) MELASO
R, O Mommmum
ST . N () evia pesiL
: e O ammareeas

SUNTERVINO ANIAL,  [Catidlogo en manual de ) o aie ) craxzaxpo
INDICAR TIPO ntenidos =
o O ~evavvo

AMANECER O ATARDECER, SIN LUZ ARTIFICIAL

ARDECER. CON LUZ ARTIFICIAL

SINLUZ NATURAL ¥ CON ILUMINACION
ARTIFICIAL ENCENDIDA DE LA VA

LY CON ILUMINACION

) ARTIFICIAL NO ERCENDIDA DELA ViA

©) swurz xaorar warmmIcL

ESTADO METEOROLOGICO ‘

NIEBLA. Se pueie seleccionsr ademis o

VISIBILIDAD RESTRINGIDA POR: [l
) suexa ismsimap
O mincios () ommas
‘:\J INSTALACIONES O
DrIANIA

EMENTOS () CONTENEDORES
O concuracion b erkeno () VEGETACIONO ARBOLES

O ractone: 0O

O orstommrasissororsor, () OTROSORIETOS X 1A VA
Opmensemmoner ¢ ) PANELESY PEBLICDAD
RECMBKADO AKTIFICIAL -

7 ELEMENTOS DEL
L NVEmICTLO LENAS)

) NIEBLALIGERA

NTERLA INTENSA

~ DE OTROVERICULO

O rxvemeveo earavo. x
MOVIMIENTO 0 APARCADO)

() orras ResTRICCIONES

(] CIRCULAR EN SENTIDO CONTRARIO

5. Caracteristicas Via
CARACTERISTICA

LIMITE DE VELOCIDAD
SENTIDOS DE LA ViA

© cazapatiaca

) LIMITACION GENERICA
() SERALIZACION ESPECIFICA

VELOCIDAD ()

() ZONAPERIURBANA A

4 () DOBLE SENTIDO. o)
" L carzavavonte
() caReuNVALACION . >
() sevmmo tvico O uispeos
O caLwe resmeNCiaL

NUMERO DE CALZADAS

CARRILES EN CALZADA

SENTIDO ASCENDENTE

SENTIDO DESCENDENTE.

() zoxapEATONAL ANCHURA DEL CARRIL

AERA et

.
e s vl ads m pratin)

(@)

ARCEN

O zomaan O urxosprsssm
A . INENISTENTE
() ENTRE25¥ 135

ELEMENTOS DE
BALIZAMIENTO

i ELEMENTOS DE SEPARACION DE SENTIDOS

SOLO LINEA LONGITUDINAL Z0NA PEATONAL O
INADA

) orrape spEciAL REGTLACION - »o MENORDENS [7] easreespmeccronstes DE SEPARACION.
) NNCONADE Las aNTERIOREY: | | () uAspESHm O nomcncane ! p e
( = BEisunzon [] mrrosor amisa i
BARRERA DE SEGURIDAD O stxoruevana i o MEDIANA [ sveno
s FROTECCION |1 () ELEVADA CARTARAROY
AOTORISTA Axcrura || BaRRera pE sEGURIDAD
LATERAL 2 g
“ENDENTE ELEMENTOS DEL TRAMO: TRAZADO EN PLANTA CARACTERISTICAS DELIMITACION DE ‘
TERAL M - [ UENTE. VIADUCTO O DEL MARGEN TA CALZADA
(O] PASO SUPERIOR RECTA 1
| DESCENDENTE = e i | — | BokbiLLO
I (SR CURVASERALIZADA DESPEIADO
DLANA = BOL Aulmwl\Al LAS DE
SO 3| 3 3 ] PasoINFERIOK CURVA SIS SESALIZAR = FROTEC
it B | | [ ESTRECHAMIENTO DE e = ml
e O Seaon orxos LTOS seros
— ATURALES RiGIDos
o RESALTOS REDUCTORES TRAZADO EN ALZADO m v
EEm ™ A wncsinas
1 | Lavo :
[] Banex o MARCAS VIALES e [] mammera secrmman
O raveassn L
CIRCUNSTANCIAS ESPECIALES lly Ll ararrapexo = M S | seerao mzrvono
v o M— | e i
n 3 A PEATONAL,
] svewna [ oeseresomarios O cmmomscone | () S0srAmGEECuRRLES] | omosaawsios wormon
NOS/ELI "~/ RASANTE N DE CARRILES -
[ conosman muszauevnzs [ rscano ¥ BOKDE DE CALZADA P————— I T N
[] 2431 osurco [ rmae coxpacues SOLO BORDE DE CALZADA
|| rarave xecismroperECrvos = :
[] vmone perexiorano NORMAS DE CUMPLIMENTACIO!
onmas % ;
[E 0 Low campos con () permiten marcar ma dica araativa Las variablesen VERDE, SOLO cunnido el
omus
[ osstAcuLoENcatzida | i . wrbauas: calles.

Tac variales y factores de = o ot

ion rapida.

‘g extan
de rem

St [l s el o i L

Las variables en AZUL
o e e e S e e
consrimtivar do una calle

e cumplimsnten S0LO on sl acidenis g 30
earacteristicas
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1. Descripcién del vehiculo 3. Vehiculo
INFORMACION DEL VEHICULO[__| [] st coxnucTor INFORMACION DEL VEHICULO [__| SIN CONDUCTOR
& MATRICULA FECHA 1" MATRICULA } CODIGO NACIONALIDAD & MATRICULA FECHA 1" MATRICULA CODIGO NACIONALIDAD
5
g : ,
2 LR £ _
2 v S SEGURO TV
S MARCA MODELO SEGURO £ 2 arca MODELO SEGU
g O s O correcta 2 O« O corrzera
H O ~ O cavceans F O © cavveans
z ) O sevrscoroc O _swprscovocr O seorscovoce
—
O © rwsio ce CAMION VMA REMOLQUE MATRICULA DEL REMOLQU
CUADRICICLO LIGFRO -
O Qmuowns 33 O @ canonmiomo O @wwomoesst [ M smoreer [ ]I caravaa
O O cusvricicro vo ucer C . =
q O @ romommmee > 2 COADHIAC UV @ macrocauos |5, 0 @oessant ()] sesamresioreue [|[H] oromro
S OO aao O O svrocaravana (CABEZA TRACTORA) O @ vererant L
£ O O macarn O @ juguasnonsss (O @ venterro sencviino (O @ wispeaT [ [ yesicuo avarrano i :
= O © aaovoror O @ »ormama O @ mesarrro O O TRANSPORTE ESPECIAL ANOMALIAS PREVIAS il
230 2 B “ROBU! y ¢
2 O O moroacsmas O © scxosos O O omosvensivmoror O © MERCANCIAS PELIGROSAS [0 aracesmmestesoowsa [ [ pmecaon
O @ woroacierasns O @ avronts O @ OTRosVER.CONMOTOR L " = S ‘
O @ euavucrro O @ aviosis arncuLavo O @ VEHicULO SINESPECIFICAR ‘ ~ | DESCASTADOSDIFECTUOSOS |_4 D FRENOS,
O @ wwronczro O @ mawia R B LI seveson [ E oms

2. Circunstancias del vehiculo

:I NYOCUPANTES 150 avosarapo REcLaMmyTARio © DISCO TACOGRAFO (SIES OBLIGATORIO) ~ TIEMPOS DE DESCANSO

O® = O © roxcrona corRECTAMENTE [ 112 eseeravo v escanso paxio
[ woerravs 555 ] I [ O —

O® sevescovocz i O @ sswarorano [T s surexano Las Howas pE coxvrecion puaxu
JD FUGADO O weesprano O © ruscioxasEsto txcoRRECTO HORAS CONDUCCION CONTINUADA
© © ovuevay pEBERIA LLEVARLO
CUANDO FI, ACCIDENTE OCURRA EN NUDO: O © sepescovoce
POSICION RESPECTO A LA VIA AREA MAS DANADA DEL VEHICULO () (O) Sixpasos @
O @ GucuasarokiaviarmsraL a O @ FeotaLIzouERDo O @ rosrmoroexscno O @ LvoveRzcno o
’ C LADO 1ZQUIERDO
OO axcuasaroxLa viastcusparia O O rrovtar.cexmo O O rosmox cevixo % 8 PARTE SUPERIOR
= ¢
OO sevescoxoce (/\ © rroNTAL DERECHO (\) 8 :i:‘“’:""“““" &3 @ omoamsac () sepEscovoce
O © veravre O

© @ sevescosoce

APROXIMACION AL NUDO

9 8 Aroxnispose. (O @ ALEsANDOSE MANIOBRA DEL VEHICULO PREVIA AL ACCIDENTE
ENELNUDO

O OO seoescovoce
NTIDO DE CIRCULACION (}Kum 0 u° en Ia calle) () @ SICUENDO TRAYECTORIA RECTA (O (© IXCORPORANDOSE ATNA VIA DE MAYOR NTVEL QT QUEDA ATA (O @ accoxpErRENADO
00 wawwn oo () @ TOMANDO CURVA A LA DERECIA O @ ramavoaraprRrcms
SEDESCONOCE - =
( MANDO CURY, R ) NCORPORANDOSE A UNA ¥ MAYOR NIVEL 01
O@ vescesvente () (©) TOMANDO CURVA A LA IZQUIERDA O0@r ORPORANDOSE A UNA VIA DEMAYORNIVEL QUEQUEPAALS () @ 5xmAno A LA mQUIERDA

~
() () APTLANTANDO PORLADERECTA — O @ raravo exposLE 1A
) e y " " (O (@ ESPERANDO EN UNA SESALIZACION DE PRIORIDAD/SEMAFORO
SIHAY MAS ICULO IMPLICADO Y T — = O
1 I O @ rvrravix A TQUIERDA ¢ O @ 1s1ac0xax005ALIENDO
CIRCULABAN POR LA MISMA VIA = L AT LN O LR DEL ESTACIONAMIENTO
O s s et Simisde § () © CAMBIANDO AL CARRILDELADERECHA () () SIGUIENDO TRAYECTORIA EN GLORIETA 00
C . vehiculor : () () CAMIANDO AL CARRIL DF 1.A 17QUITRDA ) © ESTACIONADO A LA DERECHA
) roxiasusacarzans () SEDESCONOCE e Cc 8 O @ ciarwo o saLEADOMACI OTRA VA QUE QUIDA A LADERECHA ) rscioxavo A LA quika
3y CIRCULANDO MARCHA ATRAS __m . 4
(05 P —— posietn 3 O () Q) CIRAYDO O SALITNDO TACIA OTRA VEA QUE QUEDA A LA ZQUITRDA 5
S p: ) @ stoescozock
Q emCTLABAN POR CARRTLES DISTINTOS  repcio s S0 CAMBIODE SENTIDO. () () RerencioN POR IMPERATIVO DE LA CIRCULACION

() SEDESCONOCE

© @ cictuamo N ARALED oe

MANIOBRA RAPIDA PARA SALVAR OBSTACULO/VEHICTLO

MANIOBRA RAPIDA PAKA SALVAK A PEATON

© @ mimanm i caimasia o

MANIOBRA RAPIDA PARA SALVAR ANTMAL

O © icomroxawose ALs cimeviacion () ®

LUGAR POR EL QUE CIRCULABA EL VEHICULO ! ._"

O @ carsupereco () (©) CARRIL DE ACFLFRACION O @ carrmmapmano ey sextmo coxtrario () O aepiasa OO mstama

O@ iR ol T S—— () CARRILPARA CAMBIO DE SENTIDODIRECCION %‘O conETs QO arerx

o i (/@ carRiLBUS OO aceramar OO aceraxerveio
0@ cammcamu O camaLDEREZAO - O® cxmma O® omo

O @ G () (D) CARKIL ADICIONAL PARA CIRCULACION KAPIDA =~ © canmn.vao OO caruwpict pro1EGIDO O @® s vrscovoce

© Q. (i () () CARRIL ADICIONAL PARA CTRCULACION LENTA OO earmn mrawia

1. Datos Personales 4, Conductor

DATOS DEL CONDUCTOR DATOS DEL C!

DUCTOR

NOMBRE Y APELLIDOS FECIHA DE NACIMIENTO ; SEXO NOMBRE Y APELLIDOS FECHA DE NACIMIENTO  § gpxq.

OH O\I

O e O pasarorte Ox Ou | ®x

() TARIETA DE RESIDENCIA ) Os @ taniiiirasaniaa " @
O oo o Oomo sl en oo
NACIONALIDAD (51 x1kANERD)  } POBLACION DE RESIDENCIA (PAIS EN €ASO DE EXTRANIERO) NACTONALIDAD (s1 exTRANIERO)  : POBLACION DE TA (PAIS Ex caso oE
O= st
‘)nnm\mr () senrscovocs On[s(oxo([ ________________ @ seprscovoce
LESYIDAD. P TOSPITAL AL QUE SE TRASLADA
OO rareawonoras O/ ASISTENCIA SANITARIA INVEDIATA EN CENTRO DE (Nombre del hospital) () @ seorscosocr | NO CONTABILIZABLE
b SALUD 0 MUTUA > POR
OO@ rvcrEsO SUPERIOR A 24 TIORAS (O (D) ASISTENCIA SANTTARIA SOLO EN FL LUGAR DEL =
(D) ™ORFSOINFERIOR 0 IGUAL A 24HORAS 0@ G . ©
OO sivasistevc samara © O swvmxae naromar =
(O(Q) ATENCION X URGENCIAS SIN POSTERIOR INGRESO OO sepescosoce O @ suamo 0
(O (©) ASISTENCIA SANITARIA AMBULATORIA CON POSTERIORIDAD S
) () INTENTODE I
(SR =
NORMAS DE CUMPLIMENTACION O © nowicmio uw
Los selectores de color amarillo corresponden al vehiculo 1. Igual sucede con el conductor y los pasajeros O @ rextone 8
Los selectores de color azul corresponden al vehiculo 2. Igual sucede con el conductor y los pasajeros ) ABOMICING: o
>
o
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2. Datos Permiso

PERMISO O LIC

1A DE CONDUCCION (VEHICULOS A MOTOR)

4. Conductor

CARACTERISTICAS DEL PERMISO

FECHA EXPEDICION (1 (op FECHA EXPEDICION  CLASE OO exvicor
OO covmwo O@ cavtewo OO asuravoosusresmmo (O 0 TENDONTCA
S L3 / / OO narroriavo OO Eommsme > OO vorormsera OOJI«;"%'Q’?Q:'%'S‘
() sepescozoce =TT T T T stpEsconock P BSOC, BT
: Q
3. Circunstancias

ACCESORIOS DE SEG!

Kllul)

O © avioxoxvrmzao O © cascovmuzavo Q@ Cascosurtestaneste

O @ avterox xormzandD @
O @ o

OTROS ACCESORIOS DE SEGURIDAD
[EQUIPAMIENTO DE PROTECCION EN

|1 srazos
| 1] rsparoa

Torso
| I mavos
100 ereas

CASCO NO UIILIZADO

[T prexoarervecraste

PRUEBA DE ALCOHOL
© @ o sensasziavromsa

O @ ro.roxorrseuzca
O © ~o roxque xo rens

O @ rrvesarsame

mg/l mg/l
mgl

O © rrormaeysascre

Bl .
] s SIGNOS DE INFLUENCIA
MOTIVO DE DESPLAZAMIENTO () (0) BrSEN TRANSPORTE DE MENORES O@ swsiovos
(O @ maxsroie rioresioNat be O O nuspriiveaRrGULAR O@ consicros
ROERCANCIA] () () BUSDELINEA DISCRECIONAL
00 1 &
() () ENMISION (IRANSP. NO PKOFESIONAL)

O® mscesuo 2
ce
(O® stwvcrosesusrexmamro mg g
oe

O @ mw

A

(OO susescoar

() SEXVICIO DELINPIEZA, KECOGIOA
fpanidr

(O BoMBEROS, POLICIA. AMBULANCIA
(OO 1 mvere arasse. xo
PROFESIONAL)
OO S

OO servicro avxiiio o caRRETERA

OTRAS ACTIVIDADES PARTICULARES

OCIO Y ENTRETENTMIENTO

ACTIVIDAD DEPORTIVA PARTICULAR
ESTUDIANTE HACTA CENTRO DE ESTUDIOS
ITRANSPORTE DE MENOKES AL COLEGIO

AREGRESO DE PUENTESTESTIVOS
VACACIONES

O O sepesconoce

wgl

PRUEBA DE DROGAS

b hE

O® ~oserrauzarrvmma
) O SIGNOS DE INFLUENCIA
@) EnsALva

CO  evsavoxe 90 sty sicos
O@ oms OO  coxsioros

RESULTADO +/- —p CONFIRMADO SUNO

[5i o] [SiT]Na]

AMP

= am @E:—
coc |OE 8l | G
me |CIM £ (i o) [Sa]
on |0E &[S
vers |CJE
OTRAS :“:l l—l&l-

DESPLAZAMIENTO PREVISTO
O @ rocavismn
O @ nevio souemcn
O @ Laxco auas v 20031y

O @ seorscovoce

ACCION ESPECTAL DEL CONDUCTOR

O © sasanvo o susiENpo pEL VERICULO
O © caAEN LA ViA DESDE EL VERICULO

PRESUNTAS INFRACCTONES DEL CONDUCTOR E El

(O © PRESUNTAMENTE NO EXISTE INFRACCION

(O @ ~oRESPETAREL STOP

O © NORESPETAR “CEDA EL PASO™

O @ voresperares sevaroro

O © N0 RESPETAR LA NORMA GENERICA DE PRIORIDAD
O @ ~oRESPETAR 1 PASO DEPEATONES

O @ NORFSPETAR 1S INDICACTONTS DF TN AGENTE
(O (D NORESPETAR OTRAS SENALES DE PRIOKIDAD DE PASO
(O @ INVADIR PARCIALMENTE FIL SENTIDO CONTRARIO
O @ arcvarevzic zac

(O © GIRARO CAMBIAK DE SENTIDO INCORRECTAMENIE

%
O T Ty o ———

C) O ADELANTAR ANTIRREGLAMENTARIAMENTE
© @ rrevarsiveavsa sosTIFICADA

© © ~0 MANTENER EL INIERVALO DE SEGURIDAD

PRESUNTAS INFRACCIONES DE VELOCIDAD E
OO wvcrwa

(O© VELOCIDAD INADECUADA PAKA LAS CONDICIONES DE LA ViA

7
OO sopxerasaria virocwavestasircmwa

OO MaRCHA LENTA ENTORPECIENDO La CIRCULACION

OO seprscovoce

o T ———

(] ey

| R —

O © sorwicaromvicarsar vxa saviosia

O @ axcviares sexmvo covtramo
N ks kins.
L

-
O © axcrraxror Lucax rromswo
O © cowrrnicionts o carrrmas

O @ seorscovocr

OTRA INFRACCION
OO® verma

OO emevrarsivivz

O@ creviarpEsLOBRANDO

A

OO carcamtacomicionana O © sevrscoroce

OO excrso caxca

OO vresPRENIIENTO DE CARGA
@ APERTURA BE PUTRTAS SN PRECATCION

L)

O @ excrsoveocurastes

O @ ommanrracaios Testoss

POSIBLE RESPONSABLE DEL ACCIDENTE
O® O@

(@ sevEscovoce

FACTORES QUE PUEDEN AFECTAR LA ATENCION Y PRESUNTOS ERRORES

FACTORES QUE PUEDEN AFECTAR A LA ATENCION

(O () USODE TELEFONO MOVIL

O © usovemanos Liskes

) O usobeers

O @ vso v ravio, v, vIDEO, AvRICTLARES..
(

OO rovan

(COMER. BEER, BUSCAR OBTET0S.
i
O © narracciox coxros ocvpavrs

()]
(o}
oo
oe
[0X)

il |

MIRAR FL ENTORNO (PATSAJE, PUBLICIDAD, SENALES...)

PRESENCIA ACCIDENTE ANTERIOR

ESTAR PENSATIVO O ABSTRAIDO
SUERO, CANSANCIOFATIGA

ENFERMEDAD SUBITATNDISPOSICION

NO SE APRECIA NINGUN FACTOR

PRESUNTOS ERRORES DEL CONDUCTOR

oe

NO SE APRECIAN ERRORES

O @ ~overusasesaL

) © NOVERUNVENICULOPEATONOBSTACULO.

O NO ENTENDER UNA SENAL DE TRAFICO O CONFUNDIRLA

O @ INDECISION, DEMORA O RETRASO EN TOMAR UNA DECISION
(@) EJECUCION INCORRECTA DE

2

Q

OLVIDOS (INTERMITENTES, LUCES...)

cve: BOE-A-2015-181
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S. Pasajero

NFORMACION DE LOS PASAJEROS

NOMBRE Y APELLIDOS N S| - 1 SEX!
- O 3 () pasapoRTE () 1. DE RESIDENCIA EI VEHICULO SEXO
2 O oo Onossre O wumr () pesconocwo
& -
z
£ FECHA DE NACTMIENTO / NACIONALIDAD (51 FXTRANITRO) ; DERESIDENCIA () sepEscoNocE
A4 - - - - — | (PAIS EN CASO DE EXIRANJERO)
o NOMBREYAPELLIDOS O~ @ pasavoxre (O T pERESIDENCIA D VEHICULO SEXO
g ® oo @ novmxe: @ Mo @ pEscoxocmo

£ FECTA DE NACTMIENTO / NACIONALIDAD (st EXTRANJERO) © sevEsconoce

POBLACION DE RESIDENCIA
(PAITS EN CASO DE EXTRANIERO)

POSICION EN EL VEHICULO LESIVIDAD ACCESORIOS DE SEGURIDAD OTROS ACCESORIOS DE SEGURIDAD
] C
TURISMO/CAMIONAUTOBUS O@ rareano unoras RS e ——. FQUIPAMIENTO DE PROTECCION (2 RUTDAS A MOTOR)
ERSONAS HASTA 136 CM Y
() @ ASENTODELANTERO OO rorrsosureror s unorss @ @ conmmtinm NISOS HASTA 12 ANOS EX I orazos [ [ sremanervecranee
00 O@ INGRESOINFERIOR 0 IGUAL A 3 TIORAS ASIENTOS DELANTEROS | esparoa
ASIENTO DELANTERO CENTRAL | O © avrmoxso * | rorso
) ()@ ATENCION EN URGENCLAS SIN POSTERIOR INGRESO. o ) —

O @ suxrommsemozouewo i O@® O @seouscovocr O @ mmperensaon = |

O @ rsextoroaseroverecno | ('@ ASISTENCIA sANITAKIA AMBULATORIA CON POSTERIORIDAD | 2 KUEDAS O QUAD O BICT W[ -

0® - (O (DASISIENCLA SANITAKIA INMEDIATA EN CENTRO DE O © cascost O O axiwoxs —

ASIENTO TRASERO CENTRAL e oe O e
O @ cascono

O @ omossmosormnss | O asstrves swsmamsoror weswarsccmrr | 3 “Exaco O @ gsmacrrmovor

~ SUPUESTAMENTE o con

O @oere O@ v ASISTENCIA SANITARIA i oo NO CONTABILIZABLE POR

: SEDESCONOCE N

Om Q@ st orscovocr O @ sevrscovoce O O srrrexatvmar

[ NSO EN BRAZOS

HOSPITAL AL QUE SE [@X¢) NOCE QO sucmo
2RUEDASQUAD TRASLADA (Nombre del hospital) ACCION ESPECIAL DEL PASAJERO OO wrexrovesucmio
@ rosicioxPasuTRO O © saaxwo o susienvo pEw vesicto OO nowcmio
O © rasairro smicionar O O caivaExLavia pESDE ELVERICULO of R

O © caivavesrovrLses HoMICIDIO

NOMBRE Y APELLIDOS NI PASAPORTE 3 FX
= (_) (S} (O T. DERESIDENCIA D VEHICULO SEXO
g O omo O novmre. O mur () pEscoxoco
Z
£ FECHA DE NACIMIENTO T NACIONALIDAD (S1 EXTRANJERO) POBLACION DE RESIDENCIA () sEpEscoNocE
———————————— | (PAIS EN cASO DE EXTRANIERO)
g NOMBREYAPELLDOS O~ pasaporte () 1. bERESIDENCIA D VEHICULO SEXO
E O omo @ uossxe @ mumr @ rscoxocmo
& FECIHA DE NACIMIENTO P NACIONALIDAD (S1 EXTRANJERO) POBLACION DE RESIDENCIA, © sroEscovoct
/ (PAIS Ex caso pE
POSICION EN EL VEHICULO LESIVIDAD ACCESORIOS DE SEGURIDAD OTROS ACCESORIOS DE SEGURIDAD
TURISMOCAMIONAUTOBCS O® raussavounomas R e EQUIPAMIENTO DE PROTECCION ( RUEDAS A MOTOR)
= > PERSONAS HASTA 135 O Y
O @ AsmxTodELANTERD O@ 1erEsOSUPERIOR A 24 HORAS G i R T 10 smazos [ [ emeoa reruzcrars]
ee b s s 2 SERRNEY O e
ASIENTO DELANTERO CENTRAL - X2 CINTURON NO :l [_l i
0® i ()@ ATENCION EN URGENCIAS SIN POSTERIOR INGRESO O @ seorscovoce (@) O‘ :::I\Er‘nlt :{ RETENCION| | D i
O @ ssuviotassropexscnio | '@ ASISTENCLA SANITARIA AMBULATORIA CON POSTERIORIDAD | 2 RUEDAS 0 QUAD 0 BICI T s
O @ rmsrormasrrocrsma | O @SISTECIA SANITARIA INMEDIATA EN CENTRO DE /Cj 8 cascost O © evroronst D - 'm""‘
> O @ crscovo
O @ omosasmxrosoumeras | () @ assrencia saITARIA SOLO EN EL LUGAR DEL ACEIDENTE O @ Lo O @ jsximcivrexoxoe
~ J SUPUTSTAMENTE - =
O @rrrm OQ sy asstenciasasrrama it s c® NO CONTABILIZABLE POR
SEDESCONOCE
SEDESCONOCE ; C )
[ msoexsrazos Q@ sxoesconoc () @ seescoxoce O O soerre sarvmar
HOSPITAL AL QUE. SE 'O sevescovoce 2O smcmio
2RUEDAS.QUAD TRASLADA (Nombre del hospital) ACCION ESPECIAL DEL PASATERO INTENTO DE SUICDIO
O@ roscwonrasaeso @@ s s s e veaeas O @ uosucwmo
O @ 2asasmis smcsinar. O O camarvraviavesor . vemicro D @ s
() () cAlpADENIRODELBUS HOMICIDIO
NI @ PASAPORIE N i S|
o O O () 1. pERESIDENCIA VEHICULO EXO
; O oo Ounosere O vumr () pesconocmo
Z
£ FECHA DE NACIVIIENTO ; NACIONALIDAD (1 EXTRANIERO) PORLACION DE RESENENCIA. (O sepEscoxoce
= (PAIS Ex casopE
g NoMmREYAPELLDOS © e () pasaroxte () . pERESIDENCIA D VEHICULO SEXO
E © oo © novore. @ murR @ pEsconocmo
E FECHA DE NACIMIENTO G o NACTONALIDAD (St EXTRANJERO) POBLACION DE RESTDENCIA @ sepescoNoce
PN, - ———————————— | ®PAfSENCASODE
POSICION EN EL VEHICULO LESIVIDAD ACCESORIOS DE SEGURIDAD ‘OTROS ACCESORIOS DE SEGURIDAD
TURISMO/CAMIONAUTOBES O@ rarcmo 1moras P R NINOSTIASTA 3 ANOS Y 5 PE RUEDAS A MOTOR)
= SON: sy 2
O @ rswromaso O mearsosresion snomss Y - YL ] P T ——
O @ ssmvrovravmno covrry, | O@ NORESOINFERIOROIGUAL A HORAS O @ avrrronxo e 0 E g
AN b5 : = TORSO
O @ sumxrommasrromormmpo | (O @) ATENCION EN URGENCIAS SIN POSTERIOR INGRESO @ @ wsascomoi 0 OL:;‘:\;“;'\:E i B
O @ asmvxtoraserovrrrcno | O @ asisTENenA savrraRIA AvmULATORIA CON POSTERIORAD | 2 Jecin u o iy -
o® 2 o) TENCLA SANITARIA INNEDIATA EN CENTRO DE O @ cascost O © axturons PIERNAS
O @ sastomusmocenma. | OO . om =
C D @ cascono 1
O © ommosasmxros o Lmeras (O/@ ASISTENCIA SAMITARIA SOLO EN EL LUGAR DEL ACCIDENTE O @50 e T DN
O Quoere OO s asisTEnciasavmARIA - i . NO CONTABILIZABLE POR
] rm—— Q@ seoescosocr & @ oy, 9 SN o) JV———
HOSPITAL AL QUE SE () ©) sepEscovoce (.< SUCIDIO
2 RUEDASQUAD TRASLADA (Nombre del hospital) ACCION ESPECIAL DEL PASAJERO OO izxtove sucmio
C >)
O@ rosicroxpasamro O O pasaxwoo susmso ves vemicoo OO wowrcmio
OO © rasasero apicioNaL O ©  caipakxLa viaDESDE EL VEHICULO O © wrExToDE
() @ cAipADENTRO DELBUS HOMICIDIO

cve: BOE-A-2015-181
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Peatén
DATOS DEL PEATON  NOMBRE Y APELLIDOS
@ FECHA DE NACIMIENTO i SEXO NACIONALIDAD (s rxassrro, | POBLACION DE RESIDENCIA (PAIS £x casopr
. “ EXTRANJERO)
© paseortr ®On O st © sevesconoce
© rawsrra e Resmeseia ;o @>
Qomo -
—
LESIVIDAD O CONTABILIZABLE POR PRUEBA DE ALCOHOI ﬁ PRUERA DE DROG.
s s & oo @ vosrwrarmarmerns S
@ ~o. roxQue se MEGA @ SIGNOS DE INFLUENCTA
© INGREsOSUPERIOKA 4HORAS @ sucoo Txsatva
S © o sucmo T O— R @ wsosos
B e R © nowenno © rmummarxams paits @ civonin
a k¢ INTENTO DE -
ASISTENCIA SANITARIA INVEDIATA EN CENTRO DE r Si |No
O o mgl AmP ] _ [si]Ne]
ACCESORIOS DE SEGURIDAD = s [S1[Ne]
@ ASISTENCIA SANITARIA SOLO EN EL LUGAR DEL ACCIDENTE ® ()PRUEBA EN SANGRE. BDZ @
SIN REFLECTANTES
@ s savraua " coc | @ g
© seoescovoce © covaumrsco N THC = ]
/OS DE INFLUENCIA g
e © con orxo REFLECTANTE - O 5 [si]
HOSPITAL AL QUE SE TRASLADA SE DESCONOCE
= @ seorscovocr @ sixsiovos s E
i L
© coxsicros orras - H
MOTIVO DE DESPLAZAMIENTO
MR ———— © wims
S s T ———
(D) SERVICIO DE MANTENIMIENTO VIARIO @ oci0Y ENTRETENMIENTO @ omasacivaes
© noVBEROS, POLICIA, AMBTLANCTA L — © sevescovoce
“TION DE ON PRESUNTAS INFRACCIONES DEL PEATON E
ACCION DEL PEATON PREVIA AL ACCIDENTE O CAMINANDO POR L& CALZADA O ARCEN
(©) SALIENDO ENTRE VERICTL0S APARCADOS © rarapoENLA CALZADA 0 ARCEN 9 rocii SR
- —————— R —— 0t
() CRUZANDO LA CALZADA JUSTO ANTES DE UNAINTERSECCION (L) KEPARANDO EL VEHICULO @ rocumi rox rasorass vearanes
© cRuzamo LA caLzADA s @ s5xvico0 AUXILIO EN CARRETERA © ESTAO CAMINA POR LA V1A ANTIRREGLAMENTARIAMENTE
POSIBLE
NO OBEDECE LAS INDICACIONES DEL AGENTE
(©) CRUZANDO LA CALZADA EN INIERSECCION (D) PRECIPITACION A LA VIA (PUENTE, EDIFICIO...) © i RESPONSABLE DEL
IN] N] A INTE
@ CRUPANDO LA CALZADA EN SECCION (©) IRKUAPE EX LA CALZADA CORRIENDOULGANDO © omsirracciones ACCIRT
: st
©) CAMINANDO 0 PARADO EN LA ACERA O REFUGIO @ AUXILIANDO ACCIDENTE ANTERIOR [ Lot
~o
SEDESCONOCE
© @ sepEscoNoce

FACTORES QUE PUEDEN AFECTAR A LA ATENCION -1 PRESUNTOS ERRORES DEL CONDUCTOR / PEATON -']
@ vsove teLErONo NOVIL ) P " —— o
@ ETARVEREATIVO D ABSTR @ () INDECISION, DEMORA O RETRASO EN TOMAK UNA DECISION
(© TS0 DE RADIO, DYD, VIDEO, AURICTLARES... @ voveruxasERAL () EJECUCION INCORKECTA DE MANIOBRA'MANIOBRA INADECUADA

P ———
(© PRESENCIA ACCIDENTE ANTERIOR i (© No VER UN VETCTLOPEATON OBSTACTLO,

R e —_—
© MIRAREL ENTORNO PAISAJE, PUBLICIDAD, SERALE:

() NO ENTENDER U'NA SFRAL DE TRAFICO 0 CONFUNDIRLA

cve: BOE-A-2015-181
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SECUENCIA DEL ACCIDENTE

(CUMPLIMENTAR SOLO EN CASO DE ACCIDENTES GRAVES O MORTALES)

Los vehiculos se identificarin como V1, V2, V3, V...
Los peatones se identificarin como P1, P2, P3, P...

Los conductores que hayan sido atropellados (se han caido del vehiculo, estaba
mo...) se identificarin como C. Se le asignark
nimero C1, C2, C3 teniendo en cuenta el vehiculo en que viajaban). En el caso

subiendo o bajando del miss

de los pasajero se utilizari PAL, PA2... siguiendo la misma logica.

COLISION ENTRE VEHICULOS

1. COLISION FRONTAL

2. COLISION FRONTOLATERAL AFECTANDO
3.cot

4. COLISION LATERAL O REFLEJA

5 RASPADO POSITIVO

6. RASPADO NEGATIVO

7. COLISION POR DETRAS, ALCANCE O EN CARAVANA
5. ALCANCE INVERSO

1.ADO DERECHO
ION FRONTOLATERAL AFECTANDO EL LADO IZQUIERDO

CHOQUE CONTRA ELEMENTOS FIJOS
2. GLORIETA

29. REFUGIO,ISLETA

30. BORDILLO

31 BOLARDOS

32. SENAL DE TRAFICO

33 SETOS, ARBUSTOS

34.ARBOL

35. FAROLA O POSTE

METODO METRAS DE 9. COLISION POSTERIOR- LATERAL 36. CONTENEDOR
SECUENCIACION DEL ACCIDENTE 10. EMPOTRAMIENTO 37. FUENTE O ESTATUA
v 38. PARADA DE BUS
Mriica. | mvestos | .Suemso amomiio 45 BARRERA DE CONTENCION D VERICULOS
DAS MAS GRAVE 1L ATROPELLO A PERSONA 40. BARRERA DE PASO A NTVEL
12. ATROPELLO A ANIMAL—P> 41. AMORTIGUADORES DE IMPACTO
CAIDA 42.PASO SALVACUNETAS
LAY 43 PUENTE O TUNEL
14. CAIDA DE PASAJERO DENTRO DE BUS HODIQEE; MURO D CONTENCION:
45. CASA, MURO O EDIFICIO
CHOQUE CONTRA OBSTACULO 46. MURO DE NTEVE O HIELO
15. ELEMENTOS DE OBRAS 47.ROCA
16. CONOS U OTROS ELEMENTOS DE BALIZA MOVILES 48. OTROS ELEMENTOS
17. VALLA (NO BARRERA DE SEGURIDAD) - g ”
(DR AT S Ok et D s VUELCO, INCENDIO, REVENTON, OTRO TIPO
VST CUCs DERENTDO 49. GIROS SOBRE Si MISMO
20. CARGA O ELEMENTOS DE OTROS VEHICULOS 8 YUELTAS DE TODEL O DE CAMEANA
21 VEHICULOS IMPLICADOS EN ACCIDENTE PREVIO 5L VUELCO DEL VEHICULO
52. INCENDIO DEL VEHICULO
Ejemplar 1: D D D SALIDA DE LA CALZADA 53 DESPESAMIENTO
I: 22, SALIDA POR LA DERECHA 54 INVIERSION
Ejemplar 2: D :I 23. SALIDA POR LA IZQUIERDA 55. DESPLAZAMIENTO DE LA CARGA
o 24, SALIDA EN LINEA RECTA 56. SEPARACION DE UNIDADES DE CARGA.

26. INVASION DE OTRA VIA O CALZADA 58. OTRO TIPO DE SUCESO
NOTA; El vehiculo o peaton que haya intervenido cu primer lugar cn wn evento del accidente se | 37 RETORNO A LA VIA

situara en n primera columaa de In sec 6n, y asi sucesivamente.
En el caso de vehiculos que han intervenido en ¢l accidente pero no hau sufrido dircctamente las
consecuencias del mismo se indicaran en 1 tabla y se indicars: Evento 59.

VEHICULO IMPLICADO SIN EVENTO
59. STN EVENTO O TMPLICADO STN CHOQUE NT COLISION

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

NO PODRA CONTENER DATOS DE CARACTER PERSONAL

OBSERVACIONES PODRAN CONTENER DATOS DE
CARACTER PERSONAL

FACTORES CONCURRENTE

eomcaovmmamsovmsat: ||

B) VELOCIDAD INADECUADA;

P — 0 D) NO MANTENER INTERVALO DE SECURIDAD:

E) ADELANTAMIENTO ANTIRREGLAMENTARIO: || F) GIRO INCORRECTO:
) CONDUCCION NEGLIGENTE: [l H) CONDUCCION TEMERARIA:

) IRRUMPIR PEATON EN CALZADA:

o [

1) IRRUMPIR ANIMAL EN CALZADA:
1) DROGAS:

|

K) ALCOHOL:

|

M) ESTADO O CONDICION DE LA ViA: N) METEOROLOGIA ADVERSA:

O

0 caNsANCI0 0 5UESO 0 7 INEXPERIENCIA CONDUCTOR: O
@ AvERIA MECANIC: 0 T p— O
VAL ESTADO L VEICULO: DEEREDAD 0

1) ESTADO O CONDICION DE 1A SESALIZACION: V) OBSTACULO EN CALZADA:

|

W) OTRO FACTOR:

cve: BOE-A-2015-181
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Chile

Sistema Integrado Estadistico de Accidentes de Transito y Ferroviarios (SIEC 2)

VIA2 ‘_ | | el | T_!’T —_

FRENTE AL NRO. : = i

IDENTIFICACION |
DIA MES ANO HORA  MINUTO
q —
ouse ACCIDENTE # Transito | |1 |rerrowaro [ [2 | Fea[ [ [ [ [ [ | [ | g
e ( Si sucedio FUERA DEL SECTOR JURISDICCIONAL, anote *99" y Nombre Comuna en Linea siguiente
COMUNA => e |
| TIPO DE ACCIDENTE l ( Marque SOLO una alternativa)
[ ATROPELLO 10
B = 3 T E |
| CAIDA 20 [ IMPACTO C/ANIMAL [ I 40 ‘ CHOQUE CON OTRO VEHICULO DETENIDO VOLCADURA |70
[ cousion 1 Frente/Frente 61 | Lado/ Posterior 8 | |INCENDIO | [w]
1 Frontal N 31 CHOQUE CON OBJETO Frente/Lado 62 | Posterior/Frente 67 DESCARRILAMIENTO | 190 3
[ Lateral 32 | | Frontal 51 | | Frente/Posterior 63 | PosteriorlLado o8
[
| Por aicance 33 Lateral 52 Lado/Frente 64 | Posterior/Posterior 69 OIS ENTR)
| Perpendicular 34 Posterior 53 Lado/lado 65 E)_orts'lde;rz_ir Causante / Pasivo OTRO TIPO | ﬁ:
UBICACION :
RELATIVA (Marque ALTERNATIVA y complete datos que correspondan)  URBANA RURAL VIAFERREA | |3 |
URBANA O RURAL o5
TRAMO DE VIA RECTA 01 | [CRUCE CON SEMAFORO FUNCIONANDO 11 | | ENLACE A NIVEL [21 i ]
TRAMO DE VIA CURVA HORIZONTAL 02 | |CRUCE CON SEMAFORO APAGADO 12 | | ENLACE DESNIVEL [22
Je®
TRAMO DE VIA CURVA VERTICAL 03 | |CRUCE REGULADO POR CARABINERO 13 | | ACCESO NO HABILITADO 238 |
ACERA O BERMA 04 | | CRUCE CON SENAL *PARE" 14 | |ROTONDA (24_
PUENTE 05 | |CRUCE CON SENAL "CEDA EL PASO" 15 | | PLAZA DE PEAJE |257 |
TUNEL 06 | |CRUCE SIN SENALIZACION 16 | [ OTROS NO CONSIDERADOS Jags.
Calle Ruta
(1) 2l __ROL
7 I e ) [ AT [ | e

via3 [ EENE

i 1 SOLO CAMIONES
| NRO.EJES

i CODIGO |

o [ TIPO | SERV. | CONS. | VIA | DIREC. | MANIOBRA | v
i R |_WARCA

MARCA ANO

i
i

&

i

i

i

i

i

i
=
|

i

(Si hay mas VEHICULOS, detallelos en hoja adjunta con el mismo formato de este CUADRO y Marque “X'--—-----——-s-se-reesseemeemeeme >

UBICACION (Desde km, 0y Kiémetro(con UNdeaimal) ] CT T T T T
SOLO ACCIDENTE FERROVIARIO

[RECINTO ESTACION 01 “—’ kmmPoste [ | | | | | [cRucemasurapo | 03]

[ TRAMO DE VA 027 (Con un decimal) CRUCE NO HABILITADO | |04 |

CAUSA BASAL PROBABLE: fol ]
;_ (INDIQUE CON (*) EL CAUSANTE PROBABLE)  VEHICULOS PARTICIPANTES

Notas : (+) Ver CODIGO respectivo en Instructivo SIEC 2
(a) Anotar Nro. De Via de Ubicacion Relativa por la que circula cada vehiculo
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SIEC 2

ESTADO ATMOSFERICO | LUMINOSIDAD |

s LUZ ARTIFICIAL |
.FDESPEJADO 1 LLUVIA 3 NEBLINA 5 DIURNA 1 AMANECER 3 = —
| NUBLADO 2 | | LLOVIZNA 4 NIEVE 6 NOCTURNA 2 ATARDECER 4 @) EXISTE | |1 ]

CALZADA (REFERIDO A LA TRAYECTORIA DEL VEHICULO CAUSANTE () |

SIEXSTE | |2 |

[UNIDIRECCIONAL | 1 | | [BIDIRECCIONAL [ T2 ] [BIDIRECCIONALCONBANDEJON|[ [3 | [aPAGADA | [1]
[CANTIDADDEPISTAS | | | [CANTIDADPISTASIDA | | [CANTIDADDEPISTASREGRESO [ | ENCENDIDASUF. | |2 |

ENCENDIDA INS. |3

TIPO DE CALZADA | ESTADO CALZADA CONDICION (*)S! TIPO=CONCRETO/ASFALTO/ADOQUINIMIXTO _|
[ CONCRETO (*) 1] [MIXTO (") 4 | |BuEno 1 SECO 1| [CONBARRO | [4] [EscarcHA [ [7]
[ASFALTO() | |2] [RIPIO 5 | [REGULAR 2 HUMEDO | |2 | [CONNEVE | [5] [GRAVILLA | |8
[ADOQUIN (*) 3] [TIERRA 6 | [maL0 3 MOJADO 3| [conaceme | [6] [otRos | [9]

(_*) DEMARCACION Linea Contintia 1 Pare en Calzada 4 Otras Demarcaciones 7]

(C%LE’QE[T’(E)C:SLFZ:B%ES Linea Discontinua 2 Ceda el Paso en Calzada 5 BORRADAS =gl

] ! Linea Mixta 3 Paso peatonal (c/ semaforo) 6 SIN DEMARCACION 93|
ADOQUIN O MIXTO)
Paso de Cebra 10
(Marque de acuerdo a lo existente en el lugar, minimo una)
PERSONAS PARTICIPANTES
CALIDAD | SEXO RESULTADO SOLO PARA CONDUCTORES CONDICION FISICA NACIONALIDAD

R 1-MAS. (1 MUERTO 4.LEVE CLASE DE LICENCIA

CONDUCTOR  §2-FEM. |2GRAVE  5.ILESO I TPP PERMISO PROVISORIO | 1. NORMAL 1. CHILENA

2-PASAJERO 3M. GRAVE A1 B | BCBOLETADE CITACION |2.BAJOINFLUENCIAALCOHOL | 2. ARGENTINA

3-PEATON A2 i C i SL SIN LICENCIA 3. EBRIEDAD 3. BRASILENA
1 CINT. SEGURICASCO | A3 ! D | FV FECHA DE CONTROL | 4.BAJO INFLUENCIADROGAS | 4. BOLIVIANA

(Agregue A4 {E | VDO. 5. FATIGA, CANSANCIO 5. PERUANA

ASTERISCO (CONDUCTOR/PASAJ) | a5 i F i PE PERMISO 6. OTRAS SUDAME-

() AL Lo | | EXTRANJERO RICANAS

CAUSANTE. = i 0T OTRAS CUALIDAD ESPECIAL 9. OTRAS

FRURHLE) ' ACCDTE. DE TRAYECTO

1.- DE TRABAJO 1. ESTUDIANTE

2- PARTICULAR 2. MINUSVALIDO

3.-NO DETERMINADO 3. NINGUNA ANTERIORES
PU oS EREE R o e e e o i = {RACDIECUAL T o
{## | CALID | SEXO | EDAD {RESULT.i CINT. i ~ RUN. | VEHIC. | CLLIC j COMUNA | CODIGO i oo | CFS 1w

cLAssckcon U st CONCURRIO 1 SI HUBO MUERTOS
: : SIAT a9
DENUNCIO(S) 2 | | TRIBUNAL: N COMEREG : yggn:AN°

120



Anexo 3 formulario Denuncia Individual de Accidente de Trabajo (DIAT) Chile

DENUNCIA INDIVIDUAL DE ACCIDENTE DEL TRABAJO (DIAT)

| | Folio:
Cadigo del Caso Fecha de Emision
A. ldentificacion del Empleador @
Nombre o Razon Social RUT
Direccién (Calle, N*, Depto., Poblacion, Villa, Ciudad) Comuna Nimero de Teléfono
[ || Homtres woeres | [[__Jpibia [ Jprvada |
Actividad Econoémica N* de Trabajadores Propiedad de la Empresa
Si es Contratista o Subcontratista, sefiale actividad economica emprasa principal:
[XJPrincipal [ JContratista [ Jsubcontratista [[Je servicios Transitorios
Tipo de Empresa
B. Identificacion del Trabajador/a @
Nombres - Apeliido Paterno - Apeliido Materno RUN
Direccion (Calle, N*, Depto., Poblacion, Villa, Ciudad) Comuna Numero de Teléfono
I Dl-bnﬂre Duujer I | Sefale si el trabajador partensce o no 3 un pusblo originario:
Sexo dad Fecha de Nacimiento [Jascavie [ cola [] cuechuz [otro - cusr?
l I | I D Atacamefio D Diaguita D Rapanui
Nacionalidad Profesion u O ficio [] aimar= [[] Mapuche [[] Yamans (vagén) [(ninguno
I [oias [[Jumeses [ Jados I I [[Jindefinido [ PiszoFjo [ Por Obrao Faena [ [Temporada I Tipo de Ingreso:
Antigiedad en la Empresa Tipo de Contrato [ Remuneracién Fija
[ Remuneracién Variable
[ O= [rrabajador D [rrabajador Independiente | |Familiar no [restsi i | [ Honorarios
Categoria O cupacional
C. Datos del Accidente | | | Camw. [Jpu | | Clam. [pw. | | Claw [ Jew |
Fecha del Accidente Hora del Accidente Hora de Ingreso al Trabajo Hora de Salida del Trabajo
[ Tupungato con Maracaibo | Conchali |
Direccién (Calle, N*, Depto., Poblacion, Villa, Ciudad) Comuna
Senale qué estaba haciendo el trabajador al o justo antes del accidente: Senale el lugar donde i0 el acci ( bre de la ion, edificio,
area, etc.):
D iba ;Qué paso o como 6 el
= 2 R = : Procedimiento de simulaciones de para . : = = =
| Senale cual era su trabajo habitual: pacientes de 7 de radioterapia. | |‘AI momento del accidente desarrollaba su trabajo habitual? E]SI I:INo |
Ga.siﬁcaoién del Accidents Tipo de Accidente Tipo de accidente de Trayecto
(uticdo 76 - Loy 16.744) x "
[emve  [Jratal [x] oto [[Trrabaio | [Jrrayecto | ﬂ Si es accidente de Trayecto, responda: [ Ipormiciic - Trabajo
[—trabajo - Domiciio
I DParte de Carabineros ElDeclaraca‘én DTﬁtigos DOtro | | | |:|Enme dos Trabajos
Medio de Prueba Detalle del Medio de Prueba
D. Identificacion del Denunciante
Nombres - Apeliido Paterno - Apellido Materno RUN
Clasificacion del Denunciante (Ley 16.744):
Namero de Teléfono :IEnpleadof DTrabajadon‘a DFan'iﬁar Dued»eo Tratante
:chm(é Paritario DEnprEa Usuaria DOtro Firma
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Anexo 4. Ejercicio piloto sobre analisis estadisticos de accidentes Laborales Fatales en
Chile con participacion de 1 o mas vehiculos utilizando datos registrados por SUSESO

Utilizando la base de datos provista por SUSESO de accidentes laborales entre enero 2018
y junio 2020, se seleccionaron casos que cumplian con los siguientes criterios:

a) Accidentes de trabajo o trayecto
b) Accidentes con participacidon de 1 o mas vehiculos

c) Accidentes laborales con resultado de muerte.

Utilizando los tres criterios de inclusién se obtuvo un total de 965 casos en el periodo
sefialado. Con estos datos se realizd una revision de las frecuencias por algunos
indicadores

Tabla 14. Numero de accidentes fatales registrados por Mutualidades de
empleadores e Instituto de Seguridad Laboral con participacion de 1 o mas
vehiculos involucrados

. Vehiculos involucrados
Ao Total
1 2
2018 131 150 281
2019 264 252 516
2020 81 87 168
Totales 476 489 965

Fuente: Elaboracién propia con datos registrados por SUSESO.

Nota: Ao 2020 sdlo considera informacidn de enero a junio del 2020.
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Tabla 15. Accidentes seguin Region y ailo de ocurrencia

Ano
Regién Total
2018 2019 2020

1 4 14 6 24
2 26 32 7 65
3 10 16 4 30
4 15 14 4 33
5 28 42 16 86
6 16 32 13 61
7 18 52 16 86
8 29 48 18 95
9 17 19 44
10 21 29 5 55
11 1 12 4 17
12 17 7 33
13 76 158 53 287
14 6 14 4 24
15 10 0 14
16 1 6 3 10
99 1 0 1

Total 281 516 168 965

Fuente: Elaboracidn propia con datos registrados por SUSESO. Notas: Aifio 2020, solo de

enero a junio.

Tabla 16. Accidentes segln organismo administrador (Ley 16.744)

Organismos Administrador Ley 16.744 Ao Total
2018 2019 2020
ACHS 91 186 60 337
IST 21 54 17 92
MUSEG 129 231 73 433
ISL 40 45 18 103
Total 281 516 168 965

Fuente: Elaboracion propia con datos del Registro de SUSESO
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Figura 12. Distribucidn de edades por Sexo de accidentados del trabajo fallecidos (con

HOMERE MUJER

Mas de 80= [Mas de 80

71-807 [~71-80
61-70 61-70
51-60- F51-60

41-50- F4-50

RANGO EDADES
$30vad3 0ONvd

31-409 [F31-40

21-30 21-30

15-20 F15-20

T T I T T T
300 200 100 a 100 200 300

Recuento Recuento

participacion de vehiculos)
Elaboraciéon propia con datos del registro de SUSESO.

Los resultados indican que los accidentados fallecidos por accidentes con vehiculos son
muchos mdas hombres que mujeres. El rango de edad mas prevalente es 51 a 60 anos.

Figura 13. Distribucién de edades de fallecidos por accidentes del trabajo con vehiculos
involucrados entre enero 2018 y junio 2020

Mormal

Desviagian estandar = 14,408
N =085

60,0

40,0 h /| n

Frecuencia
1

20,09 i

00T - T T m T
il 20 40 0 80 100
DISTRIBUCCION DE EDADES ACCIDENTADOS

Fuente: Elaboracidon propia con datos del registro de SUSESO.
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Los resultados indican que la curva de distribucion de edades de los accidentados con

resultado de muerte no es normal (prueba Shapiro Wilk p<< 0,05) lo que se aprecia

claramente en la figura 13 en que los maximos aparecen mas desplazado hacia la derecha

entorno a los 60 anos.

Tabla 17. Dias que demora el inicio de la investigacion de los accidentes fatales con

vehiculos por region (N2 de dias entre el accidente e inicio de investigacion)

Region N° de casos Mediana Minimo Maximo
1 24 2,00 0 92
2 65 4,00 0 365
3 30 1,00 0 157
4 33 3,00 0 420
5 86 6,00 0 135
6 61 4,00 0 179
7 86 2,50 0 353
8 95 2,00 0 285
9 44 2,00 0 32
10 55 3,00 0 339
11 17 3,00 0 14
12 33 2,00 0 169
13 287 5,00 0 475
14 24 3,50 0 250
15 14 1,00 0 7
16 10 2,50 0 146
99 1 95,00 95 95

Total 965 3,00 0 475

Fuente: Elaboracion propia con datos del registro de SUSESO.
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Figura 14. Comparacion de las medianas de tiempo de respuesta para la de investigacion
de accidentes con vehiculos en las regiones de Chile

Mediana del intervalo de dias entre accidente e
inicio investigacion

8
(%)
8
©
o 6
©
S 4
o
21 TR I
5, | |
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Region
B Regiones de Chile  —— Mediana Nacional

Fuente: Elaboracidn propia con datos del registro de SUSESO.
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Anexo 5 . Propuesta esquematica para la recopilacion de datos de investigaciéon de
accidentes graves o fatales del trabajo o trayecto

Identificacion del accidente

CLASE ACCIDENTE

Fecha de ocurrencia

Transito Hora
Ferroviario Reportado a policia SI |:| NO I:I
ID Caso

ViaPublica [ ]

Interior empresa |:|

TIPO DE ACCIDENTE

ATROPELLO

CAIDA

COLISION
Frontal
Lateral

Por Alcance

Perpendicular

IMPACTO CON ANIMAL

CHOQUE CON OBIJETO

Frontal

Lateral

Posterior

CHOQUE CON OTRO VEHICULO
Frente/Frente

Frente/Lado

Frente/Posterior

Lado/Frente

Lado/Lado

Lado/Posterior
Posterior/Frente
Posterior/Lado
Posterior/Posterior

Considerar Causante/Pasivo

VOLCADURA

INCENDIO

DESCARRILAMIENTO

OTRO TIPO
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Ubicacion del accidente (URBANA o RURAL)

SOLO ACCIDENTE
FERROVIARIO

Tramo de Recta

Cruce sin senalizacion

Recinto Estacidn

Tramo de Via Curva
Horizontal

Cruce con senal PARE

Tramo de Via

Tramo de Via Curva
Vertical

Cruce con sefial CEDA EL PASO

Km/Poste

Acera o Berma

Enlace a Nivel

Cruce habilitado

Puente

Enlace a Desnivel

Cruce No habilitado

Tunel

Acceso No habilitado

Cruce con semaforo
Funcionando

Rotonda

Cruce con semaforo
apagado

Plaza de Peaje

Cruce regulado por
carabinero

Otros No considerados
(Explicitar)

Direccién de ocurrencia (Call

e, Av.)

Frente al N°

Georeferencia

Coordenada X

Georeferencia
Coordenada Y

Descripcion del Accidente (Causas directas que lo provocaron)
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Identificacion de los vehiculos participantes

Vehiculos participantes

Variable A B C D E F G

Patente

Tipo

Servicio

Conservacion

Via

Direccion

Maniobra

Marca

Ano

Solo Camiones N°
Ejes

Cédigo Empresa
operador (Unidad)

Linea Transporte

publico
Condiciones ambientales al momento del accidente
ESTADO ATMOSFERICO LUMINOSIDAD LUZ ARTIFICIAL
Despejado Diurna NO EXISTE
Nublado Nocturna SI EXISTE
Lluvia Amanecer Apagada
Llovizna Atardecer Encendida Suficiente
Neblina Encendida insuficiente
Nieve
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Condiciones de las vias

CALZADA
Unidireccional Bidireccional Bidireccional con bandejon
Cantidad de pistas Cantidad Pistas Ida Cantidad de pistas regreso
TIPO DE CALZADA ESTADO CALZADA CONDICION
Concreto Bueno Seco
Asfalto Regular Huimedo
Adoquin Malo Mojado
Mixto Con Barro
Ripio Con Nieve
Tierra Con Aceite
Escarcha
Gravilla
Otros

DEMARCACION

Linea Continua

PARE en Calzada

Otras Demarcaciones

Linea Discontinua

CEDA EL PASO en
Calzada

Borradas

Linea Mixta

Paso Peatonal
(c/semaforo)

Sin Demarcacion

Paso de Cebra

Limites de velocidad del lugar del accidente

Limitacion genérica

Sefalizacién especifica

Velocidad (Km/h)
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Personas participantes

PERSONAS PARTICIPANTES

CALIDAD SEXO EDAD NACIONALIDAD
Conductor Masculino
Identificar codigo

Pasajero Femenino pais
Peatdn

Accesorios de CONDICION TIPO ACCIDENTE
RESULTADO de Lesiones seguridad FiSICA Lesionado | LABORAL
Muerte (dentro de las 24 hrs.

Conductor/Pasajero)
Lugar del accidente.

Cinturdn (SI/NO) De Trabajo
En centro asistencial Caso (SI/NO) Normal De Trayecto
Hospitalizado (SI/NO) Bajo Influencia
Grave Ignora Alcohol Particular
M. Grave Ebriedad No Determinado

Bajo Influencia
Leve Drogas
Fatiga, Cansancio
lleso
CUALIDAD ESPECIAL
Estudiante
Minusvalido
Ninguna Anteriores
Conductores

CLASE DE LICENCIA (Solo ACCIDENTADOS CONDUCTORES)

Al B PP Permiso Provisorio
A2 C BC Boleta de Citacion
A3 D SL Sin Licencia
A4 E FV Fecha de Control
A5 F VDO Vencido
PE Permiso
Extranjero
OT Otras
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Variables del trabajo del conductor Empresas

Horas de conduccion (Turno)

Tiempos de descanso

Antigliedad en la empresa (afios
de servicio)

Tipo de contrato

Variables de la conduccion

Presuntas infracciones de velocidad

Presuntas infracciones del conductor

Ninguna

Sin infraccién

Velocidad inadecuada para condiciones de la
via

No respetar pare

Exceso de velocidad establecida

No respetar ceda el paso

Se desconoce

No respetar semaforo

No respetar paso peatonal seializado

No respetar indicaciones policia

Invadir pista sentido contrario

Cambio de pista imprevisto

Circular marcha atras de manera incorrecta

Frenado excesivamente brusco

Circular con puertas abiertas

Uso de teléfono moévil

Distracciones por conversar con pasajero

Fumar durante conduccién

Otras

Condiciones de los vehiculos

Parametro

Condicién
(B/M)

Cumple estandar
(SI/NO)

Barras y sujeciones para pasajeros

Cabina del conductor

Puertas

Ventanas

Asientos

Luz interior

Senalética interior

Pasillo

Revision técnica al dia
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Anexo 6. Listado de Variables IGLAD Recomendadas de Incorporar en Sistema de

Registro armonizado

N° IGLAD N° VARIABLE DE REGISTRO
1.1 2 NUMERO DE ACCIDENTE (CASENR)
1.2 3 ANO (YEAR)
1.3 4 DIA DE LA SEMANA (WDAY)
1.4 5 HORA (TIME)
1.5 6 LATITUD GPS (GPSLAT)
1.6 7 LONGITUD GPS (GPSLONG)
1.7 8 PAIS (COUNTRY)
1.9 10 TIPO DE COLISION (COLLTYPE)
1.10 11 TIPO DE ACCIDENTE (ACCTYPE)
1.14 15 TIPO DE ViA (ROADTYPE)
1.15 16 TIPO DE CARPETA DE RODADO (ROADSURF)
1.16 17 CONDICION DEL CAMINO (ROADCOND)
1.17 18 SEPARACION DE FLUJOS (LANESEPAR)
1.18 19 CONDICION DE LUMINOSIDAD (LIGHTCOND)
1.19 20 TIPO DE CLIMA 1 (WEATHER1)
1.21 22 UBICACION (LOCATION)
1.22 23 LLEGADA EQUIUPO DE EMERGENCIA (EMARRIV)
1.23 24 GRAVEDAD DEL ACCIDENTE (ACCSEV)
2.2 28 NUMERO DE PARTICIPANTE (PARTNR)
2.3 29 TIPO DE PARTICIPANTE (PARTTYPE)
2.4 30 FABRICANTE DEL VEHICULO (VEHMAKE)
2.7 33 MASA DEL VEHICULO (VEHMASS)
2.10 36 NUMERO DE ASIENTOS (SEATS)
2.11 37 LIMITE DE VELOCIDAD (VLIM)
2.14 40 COLISION PRINCIPAL - DIRECCION DE LA FUERZA CDC/TDC (CDC1DIRE)
2.15 41 COLISION PRINCIPAL - AREA DE DEFORMACION CDC/TDC (CDC1AREA)
2.30 56 COLISION SECUNDARIA - DIRECCION DE LA FUERZA CDC/TDC (CDC2DIRE)
2.31 57 COLISION SECUNDARIA - AREA DE DEFORMACION CDC/TDC (CDC2AREA)
2.44 70 FACTOR CONTRIBUYENTE 1 - SIN ORDENAR (FACTOR1)
2.45 71 FACTOR CONTRIBUYENTE 2 - SIN ORDEN (FACTOR?2)
2.46 72 FACTOR CONTRIBUYENTE 3 - SIN ORDEN (FACTOR3)

2.
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N° IGLAD N° VARIABLE DE REGISTRO
3.2 78 NUMERO DE PARTICIPANTE (PARTNR)
3.3 79 NUMERO DE OCUPANTE (OCCNR)
3.4 80 TIPO DE OCUPANTE (OCCTYPE)
3.5 81 EDAD (AGE)
3.6 82 GENERO (GENDER)
3.9 85 GRAVEDAD DE LESIONES - VERSION OFICIAL (INJSEVER)
3.20 96 CINTURON DE SEGURIDAD (BELT)
3.21 97 USO DE CINTURON DE SEGURIDAD (BELT_USE)
3.22 98 AIRBAG FRONTAL (AIRBF)
3.23 99 DESPLIEGUE DE ARIBAG FRONTAL (AIRBF_DEPL)
3.36 112 SISTEMA DE PROTECCION APOYACABEZAS (HEADREST)
3.38 114 ASIENTO PARA NINOS (CHILDSEAT)
3.40 116 CASCO (HELM)
3.41 117 ROPAJE DE PROTECCION (PROTCLO)
4.4 122 TIPO DE SISTEMA DE SEGURIDAD (SYSTYPE)
4.5 123 USO DEL SISTEMA (SYSUSE)

2.
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Anexo 7 Formularios utilizados en Chile para accidentes del trabajo

Ministerio de
Salud

Gobierno de Chile

Direccion del

ANEXO I

FORMULARIO DE NOTIFICACION INMEDIATA DE ACCIDENTE DEL TRABAJO FATAL Y GRAVE

Fecha de la Notificacion:

Marque con una cruz el tipo de accidente

Accidente Fatal

Accidente Grave

I. Datos de la Entidad Empleadora

1. Nombre Empresa o Razén

Social:

Campo obligatorio

2. Rut Empresa:

3. Direccion Casa Matriz:

Campo obligatorio (Calle, N°)
Comuna Region
4. Teléfono Casa Matriz:
Campo obligatorio Cadigo Area | Numero
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Il. Datos del Accidente

5. Nombre del o los
accidentados:

6. Fecha del Accidente:

7. Hora del Accidente:

8. Direccién Lugar del

Accidente:
(Calle, N°)

Comuna

Region

9. Teléfono Lugar del

accidente: . ,
Cddigo Area | Numero

lll. Breve descripcion de Accidente

Sefiale a lo menos la actividad que se encontraba realizando el trabajador,
cémo se produjo el accidente y la lesién que provoco.

IV. Datos del Informante

10. Nombre:

11. RUT:

12. Cargo:

V. Organismo Administrador al que se encuentra adherida o afiliada la empresa

13. Nombre
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